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APRESENTACAD

0 CICAU — Congresso de Iniciagdo Cientifica de Arquitetura e Urba-
nismo & um evento que se realiza todos 0s anos concomitantemente
a Semana da Arquitetura na Faculdade de Ciéncias e Tecnologia da
Universidade Estadual Paulista — Campus de Presidente Prudente,
conta com a coordenacdo de um docente e uma comissdo organiza-
dora formada por alunos.

Realizado desde a Il Semana de Arquitetura e Urbanismo em 2007, o
CICAU tem como objetivo promover a ampla divulgagao dos trabalhos
desenvolvidos no meio académico, como iniciacdo cientifica, projetos
de extensdo universitaria e trabalhos finais de graduagdo, visando
valorizar estas modalidades.

Os trabalhos sdo divulgados por meio de painéis e apresentagao oral
durante o congresso e porsteriormente em anais. Além disso, o Cl-
CAU possui inscrigdo em conjunto com a Semana da Arquitetura, de
forma que tiver seu trabalho aprovado, garante sua vaga tambem na
Semana da Arquitetura.

0 CICAU e um espago organizado por estudantes e para estudantes,
e tem por finalidade incentivar a participagao no processo de produ-
¢ao e construgdo de conhecimento, fundamental para o desenvolvi-
mento de uma arquitetura e urbanismo comprometidos com as reais
necessidades da sociedade.
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REMINISCENCIA: REATIVAGAO DO PICO DO TREM EM
LIMEIRA-SP

Anne da Paz Pisano
Professor(a) orientador(a): Hélio Hirao
Ndcleo de Estudos em Patriménio e Projeto — NEPP, FCT UNESP

annepisano@hotmail.com
Resumo

Reminiscéncia é a recordagdo vaga do passado,
quase apagada, sendo um residuo ou parte fragmentada de algo que ja ndo existe mais,
tanto espacialmente quanto em sua funcionalidade, perdendo o uso no qual foi construido e
a materialidade desgastada pelo tempo. O titulo condiz a situagéo de conservagéo da ruina
Machina S&o Paulo, conhecida pelos jovens como a area do Pico do Trem, seu carater de
Terrain Vague (SOLA-MORALES, 1995) por j4 estar inserido em uma histéria pré-existente,
com limites espaciais inserido na malha urbana de Limeira, porém em situagdo de é4cio,
formando um respiro material e ideoldgico em meio ao centro urbano. Sua area de alto
valor econdmico unido a fungdes diferentes das expectativas da cidade contemporénea
resultou em um desgaste de sua estrutura, além da degeneragcdo de uma area com
potenciais ligados a circulagdo de pessoas na cidade.

O caminho a ser percorrido durante esse trabalho
busca entender quais fatos levaram a perda dessa materialidade e, principalmente, a forma
de atuar para ndo ocorrer o esquecimento total da histéria do lugar, além de consolidar a
parte restante do edificio, por meio de um projeto arquiteténico de Reativacdo, buscando
solugdes sutis e condizentes para a necessidade do local como espago publico e também
direcionando a atuagdo como arquiteto nos usos efetivos daquele espago, pensando nas
pessoas que ja estéo utilizando o Pico do Trem.

A metodologia trabalhada ao longo do texto é
realizada conforme conceitos da etnografia e da fenomenologia, questionando as sinergias
do espago em estudo sem padrdes rigidos, guiado de acordo com o direcionamento dos
trabalhos de campos realizados, usando as derivas, reconhecendo a Ruina e seu entorno
influenciado por varidveis psico-geograficas, onde os caminhos e as visualidades seriam
registrados e analisados (DEBORD, 1959).
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A Ruina Machina Sao Paulo € um exemplar da
economia cafeeira da cidade, responsavel pela consolidagdo de Limeira como cidade, além
da formagdo urbana da mesma. O café foi o produto de maior relevancia na formagao
dessa regi@o de Sao Paulo, proporcionando também a criagdo da industria tardia do pais,
ligada & essa atividade agraria. A diferenga no tratamento de conjuntos arquitetdnicos
ligados a essa economia é o valor de memoria atrelado de forma diferente as fazendas do
café e a sua indUstria, no qual sua historia ainda um tanto quanto recente atrelado a sua
construgdo ligada a questdes funcionais ainda ndo € vista como belo, e desvalorizada
perante a atuacdes de preservagao do patriménio historico e cultural da cidade.

A estrutura proveniente da metade do século XX, ja
foi usada por algumas industrias para além da economia cafeeira, sendo fechada na
década de 1990, permanecendo sem uso até os dias de hoje. O poder publico municipal
afirmou a realizagao de dois projetos diferentes para a area, iniciaimente a construgao de
um shopping popular e em seguida um parque para a pratica do skate, entretanto nenhuma
delas foram concluidas. Atualmente o Pico do Trem passa por algumas intervengoes
pontuais realizadas pelo grupo Parkour Limeira, na busca de criar um espago seguro e
conveniente para a pratica do esporte.

Portanto, o objetivo dessa pesquisa é fomentar
quais sdo as energias proporcionadas por aquele espago, quais s&o 0s motivos que atraem
os frequentadores, por menor quantidade existente, e a forma de melhor integrar os
interessados na area, de forma a promover sua reativagdo, além de trabalhar
estruturalmente na consolida¢do da obra protagonista da histéria, a prépria Ruina.

Palavras-chave: Patriménio industrial; reativagdo; cultura urbana; Limeira; salvaguarda.

Abstract

Reminiscence is the faint memory of the past, almost
erased, being a residue or a fragment of something that doesn’t exist anymore, as in its spatiality
as in its functionality, becoming useless as it was made and its materiality wear by the time. The
title relates with the state of conservation of the Machina Sao Paulo ruins, known by the
youngsters as the area of the Pico do Trem, its Terrain Vague character, due to the area’s great
economic value in addition to differents functions of contemporary city’s expectations the result
was a damage in the structure, besides degeneration of an area connected with people’s

circulation in the city.
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The path in this research is looking for the facts that
made its materiality becomes lost and mainly, is also a study to take action so that this place’s
history doesn’t be totally forgotten, also consolidate the remaining part of the building, through
an architecture project of reactivation, looking for subtle and suitable solutions for the area as an
public space and also acting as an architect in the effective use of the space, thinking about the
people that already use the Pico do Trem.

The methodology used in the text is done following the
ethnography phenomenology concepts, questioning the space’s synergies in a study without a
lot of stiff standards, guided according to the field works that were done, using the drifts,
recognizing the ruin and its surroundings influenced by psychogeographical variables, where the
route and visualities would be recorded and analyzed.

The Machina Sao Paulo ruins is an exemplary of the
coffee economic production in the city, responsible for the consolidation of Limeira as a city,
besides its urban development. The coffee was the most relevant economic product in this area
of Sao Paulo, also providing the creation of the late industries in the country, connected to the
agrarian activities. The difference in the way these architecture ensembles are handled it is
attached to this economy is the memory value that is related in a different way to the coffee
farms and ist industry, in which the history it is still recent as related to its function, not being
associated with esthetic concept of beautiful, and unappreciated by the cultural heritage
preservation organizations of the city.

The structure originated in the 20th century, were used
by another industries until the years of 1990, remaining closed until today. The municipal
government made two projects for the area, the first was a construction of a mall and later, a
park for skateboard practice, however, none of them were finished. At present, the Pico do Trem
is having a few interventions made by the group Parkour Limeira, in search to create a
convenient and safe space for sports practice.

Therefore, this research goal is to foment which are the
energies given by that place, the reasons why it is appeal to the people, even if they are a few,
and the best way to integrate the ones who are interested in the area, the way to promote its
reactivation, also work in the structure of the consolidation of the main character of this story, the
ruin itself.

Keywords: Industrial Patrimony; Reactivation; Urban Culture; Limeira; Safeguard.
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Reminiscéncia: Reativagao da Ruina Machina

Sao Paulo, o Pico do Trem

A historia da ruina Machina Sao Paulo (figura 1) é
resultante de fatos decorrentes desde a formagéo de Limeira desde sua consolidagdo como
cidade. Assim como grande parte das cidades em seu entorno, se consolidaram com o
cultivo do café e a construcdo da ferrovia, em que sua importancia na rede urbana do
Estado de S&o Paulo gera influéncias desde aquela época, até os dias de hoje. Um dos
fatores de relevancia para a degradacéo da area é a sua localizagdo em decorréncia de
uma formagéo urbana consolidada no centro urbano da cidade, de forma & Prefeitura
Municipal, ndo saber ou n&o ter interesse em proceder em uma area de grande valor
econdmico, ao mesmo tempo de histérico. A sua localizacéo privilegiada (figura 2) é um

potencial a ser explorado.

Figura 1. Ruina Machina Sao Paulo, Pico do Trem — Limeira-SP

Fonte: Autoria prépria (2017).

Figura 1. Mapa de localizagéo da area de intervengéo

X CICAU, PRESIDENTE PRUDENTE - SP. ISSN:



LEGENDA

1. cenitra (concentraclo de senigos)
2 Terminais (urbano e rodoviario)
3. RUINA MACHINA A0 PAULD
4. Linha férrea

Com a decadéncia da economia cafeeira, a cidade
passou a buscar novas culturas agricolas para circular a economia da cidade, dentre elas,
houve o crescimento da produgéo de frutas, como a laranja, e também o processo de
industrializacdo da cidade (BUSCH, 1967). Deste periodo, ha trés exemplares da
arquitetura industrial na cidade, todas desativadas, ja que a as industrias atuais se
mudaram para periferia de Limeira, proximas as algas de acessos das grandes rodovias.

Atualmente a cidade possui uma populagdo de
276.022 habitantes segundo o IBGE, e sua economia gira em torno do cultivo de cana-de-
agucar e a produgéo de joias folheadas. Por ser uma das maiores cidades da mesorregiéo,
atrai também o fluxo de pessoas vindo de cidades menores, que buscam servigos,
comércios e empregos, além de também possuir atrativos turisticos, devido & diversas
fazendas histéricas preservadas dos séculos XIX e XX.

Desde o encerramento de suas atividades nos anos
de 1990, a primeira noticia sobre alguma mudanga da area em degradagéo foi em 2006,
quando a prefeitura adquire o lote com a ideia de revitalizar a area eminente da ferrovia na
parte central da cidade. O lote consistia em trés grandes partes: um prédio mais recente,
construido em uma das ampliagdes da fabrica, a Ruina, até entdo um galp&o industrial, e
uma parte sem constru¢do. Logo apds a compra, foram realizadas obras de adequagdo
para a implementagdo do Centro de Promocdo Social Municipal (CEPROSOM), e a

construgdo do Terminal Urbano na é&rea livre. J& em relagdo ao principal prédio historico
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desse complexo, as obras demoraram nove anos para se iniciarem segundo o portal de
noticias G1, além de ndo terem sido concluidas. Nessa intervencdo foi construida a
estrutura de concreto que atualmente constitui o complexo da ruina. Entretanto, ndo ha
nenhuma informagao sobre os projetos e suas licitagdes, sobre isso as informagdes séo
encontradas apenas em noticias apontando o abandono consecutivo das propostas
realizadas pela Prefeitura de Limeira.

Na época houve a primeira proposta de intervengao
na area, com a construgdo de um shopping popular, o objetivo era substituir o mercado
modelo atual da cidade, por se encontrar em uma area de alagamento, com a proposta de
atingir o pequeno comerciante aproveitando o espago disponivel em uma area de grande
valor urbano, devido sua centralidade e a proximidade com o terminal urbano, além da
geracao de renda por meio de aluguéis sustentando os custos do proprio imével'.

As alteragbes previstas para o projeto podem ter
resultado na perda de grande parte da estrutura da ruina, na época a construgao ainda era
um galpéo consolidado, restando apenas duas partes incompletas de duas fachadas. Em
noticias, a prefeitura municipal alega a instabilidade estrutural da construgdo por conta de
decorrentes chuvas.

Em 2014 a prefeitura foi questionada sobre o
abandono na obra, porém em vez de uma explicagdo, foi alegada a mudanga de projeto
para a area, mesmo assim néo foi apresentada formalmente. A nova proposta da prefeitura,
ja& com a perda de grande parte da construcéo, em estado de ruina, foi a construgéo de
uma praca para skatistas, na mesma reportagem citada anteriormente, foi alegada uma
parceria com associa¢do dos skatistas para construir uma praga multiuso, no qual o skate
seria 0 protagonista dessa nova intervencdo, seguindo “padrdes internacionais”, isso iria
ocorrer no ano de 2015, e até o meio de 2017 ndo houveram mudangas na areaZ.

A sua situagdo atual é vulnerdvel tanto pela sua
estrutura fragilizada, espago néo se relaciona com o entorno, parte da populagdo néo a
enxerga como parte importante da cidade, aliando essa opinido com os problemas ligados

ao abandono, inseguranga e outras auséncias da cidade, como a necessidade de

1 G1 Noticias. Disponivel em <http://g1.globo.com/sp/piracicaba-
regiao/noticia/2014/04/predio-que-abrigaria-shopping-esta-abandonado-no-centro-de-
limeira.html> Acesso em 14/12/2017

2 G1 Noticias. Disponivel em <http://gl.globo.com/sp/piracicaba-
regiao/noticia/2014/11/comprado-ha-9-anos-pela-prefeitura-de-limeira-imovel-esta-
abandonado.html> acesso em 14/12/2017
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prestacdes de servigos publicos. Esse espago ndo corresponde as necessidades da cidade
formal, ndo € um empreendimento e atualmente sdo usadas de formas diferentes das
expectativas de uma elite, quem vive aquele espago sdo os jovens nos periodos apés as
suas aulas, autores da cultura urbana, os namorados e moradores de rua. Essas pessoas
se apropriaram desse espaco esquecido e deram o nome de Pico do Trem.

As condices fisicas proporcionam da ruina em si,
de forma ambigua, o aproveitamento de suas potencialidades com uma utilizagéo rispida,
sua parte mais alta é ocupada por funcionarios de outras empresas de seu entorno e
também por quem trabalha na Assisténcia Social que divide terreno com o Pico do Trem,
em contrapartida, a parte mais baixa, ficam os moradores de rua, 0s jovens e o parkour,
principal atividade encontrada no espago atualmente.

A sintese mais adequada para definir 0 que é a essa
Ruina é o Terrain Vague (SOLA-MORALES, 1995), determinado por ser lugar com historia
pré-existente, com limites espaciais, por ja estar inserido na malha urbana. A ruina possuli
uma demarcacao fisica além do limite do seu terreno, composto pela relagdo entre os
niveis de declividade com sua estrutura e seus usos. Ela se encontra em uma situacao de
6cio, onde o0s espacos sdo subutilizados, é ja chegaram a um nivel extremo de degradacéo,
tanto pelo abandono quanto pela fragilidade que se encontra a estrutura, flutuando em meio
ao contexto urbano no qual esta inserido. Nesse local ha um conflito entre sua auséncia e
promessa.

A auséncia é a consequéncia seu do esquecimento,
unido as autoridades desinteressadas em manter o local com um bom uso, gerando o
abandono, o sucateamento, tornando esse espago mais vulneravel aos desejos de um
mercado ligado a terra. Em contrapartida, de forma antagdnico, encontra-se a promessa,
formada por uma triade imaginéria do futuro desse Terrain Vague, nesse caso sera a ponte
para a realizacdo de um projeto de intervencdo para a Machina S&o Paulo, sendo uma
relacdo entre a potencialidade do local, suas qualidades e as necessidades da populag&o.
A triade consiste na poténcia que esse espago tem, devido a seus acessos, pela sua
dimensao ampla e pela sua centralidade, as necessidades da populagdo, nem sempre por
equipamentos mas pela memoéria e preservacdo da identidade da cidade, e pelas suas
qualidades, como a sua prépria histéria e até mesmo as alteragdes realizadas no terreno.

A histéria do abandono da Ruina foi apresentada por
seus fatores econdmicos, politicos e sociais, entretanto as potencialidades também podem

ser vistas como um fato proveniente de todos esses levantamentos. Seu espago amplo, em
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meio a centralidade de servigos e acessos da cidade de Limeira, decorre do esquecimento
da area que ja foi vista como referéncia de tecnologia no século XX, como dito por Sola-
Morales, a imagem da cidade é um reflexo da experiéncia que temos sobre ela, e isso pode
ser transposto como a maneira que se evoluem os espagos urbanos geram lugares mais ou
menos favorecidos, por conta da visdo ideoldgica sobre eles.

Unindo essa definigdo aos aspectos tedricos citados
ao longo do trabalho, as perguntas que foram feitas subjetivamente comegam a ser
respondidas. Uma delas é o porqué da primeira fabrica de Limeira se encontrar nessa
situacéo. Os fatores sdo muitos, e os que puderam ser identificados foram, primeiramente,
a mudanga da articulagdo econdémica ndo s de Limeira, mas o modelo de industrializagéo
a partir da metade do século XX, que buscava proximidade de grandes vias, além das leis
urbanisticas que determinaram areas de ocupacdo para determinados usos nocivos. Nao
que isso seja prejudicial, mas é um apontamento por mesmo sendo prevista naquela area
como setor comercial da cidade, ndo houveram politicas de preservagéo do patriménio
histdrico e nem a ressignificagdo de um novo uso para aquele local. Tudo isso € acentuado
pela mudanca dos meios de produgéo e da relagdo das pessoas com a propria cidade, até
mesmo pela atuagdo do mercado imobiliario, que incorporou 0s espagos urbanos ao seu
interesse.

Um agente atuante interessado na valorizagéo da
area pela populagao da cidade como um todo é o Parkour Limeira, uma equipe sem fins
lucrativos criada em 2006, formado por praticantes do esporte, promovem o parkout por
meio de eventos ligados a treinos e instrugdes em diversos pontos da cidade e da regido de
Limeira. Em 2017 o grupo planejou a criagdo de um local propicio para a realizagdo do
esporte e, por isso, buscou parcerias com a prefeitura da cidade, para melhor de forma
simples e com pouco custo, utilizando a parte inferior da Ruina Machina S&o Paulo para
iss03.

No més de julho o grupo divulgou por meio de redes
sociais um mutirdo de limpeza para a area, chamada por eles de Pico do Trem, propondo
uma mobilizagéo coletiva para a limpeza do lugar em situa¢éo de abandono. Nesse evento
citam a intengdo de carpir, retirar todo o lixo, e buscar a apropriagdo adequada para

realizacdo dos seus treinos. A intengéo, segundo Gustavo, um dos membros do grupo, é

3 Evento disponivel em <https://www.facebook.com/events/114794725794978/> acesso
em 14/12/2017
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iniciar um trabalho coletivo que chame a aten¢do das autoridades para proporcionar
melhorias na area.

A area em estudo apresenta uma diversidade de
intervengdes, sua caracteristica arquiteténica é formada por diversos elementos, e cada um
deles demonstra a presenga de tempos diferentes da histéria da cidade em um mesmo
espaco, desde a ruina como primeira industria da cidade, sua ampliacao e, por ultimo, uma
adaptac@o com a estrutura de concreto inacabada pela prefeitura, que consistiria em um
shopping popular (figura 3).

Figura 31. Diferentes construcdes do terreno

Imagem 12 - Diferentes construgdes no lemeno

Fonte: Autoria prépria (2017).

Todo o levantamento histdrico dessa parte da cidade
teve como objetivo nortear a busca por informagdes sobre o porqué da Machina S&o Paulo
estar nessa situagao de degradacado, seu passado é fundamental, mas também o método
de percepgédo foi imprescindivel para buscar uma atuagdo projetual inclusiva, ou seja,
buscando considerar como protagonista dessa intervengdo quem j& se apropria da ruina,
valorizando seus usos e promovendo uma melhor qualidade deles.

Para chegar a esse ponto de vista, foi importante o
entendimento da diferenga entre o projeto de reativagdo e um de requalificagdo. Ambos os
usos propostos pelo poder municipal apresentavam o carater de requalificagéo,
direcionando para a ruina um novo uso condizente com necessidades e interesses da
cidade, escolhido pelos proprios responsaveis sem considerar as pessoas presentes nessa

dindmica. Além da analise das tentativas ndo conclusas, as referéncias projetuais
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observadas ao longo do ano apontaram de forma ainda mais clara como € a diferenga
desses dois conceitos.

O primeiro projeto usado como referéncia foi o
Parque das Ruinas (figura 4). Assim como o Pico do Trem, a ruina da Machina Sao Paulo,
forma um complexo de prédios historicos localizados na Chacara do Céu, Rio de Janeiro, a
reconstrucdo espacial do prédio em estado de ruina teve solugdes interessantes no ponto
de vista da materialidade, completando a construgdo de forma a respeitar suas sensagdes
de ruina. Seu programa € ligado a contemplagdo, criando caminhos em seu interior,
proporcionando a observagao da ruina e também da paisagem. Também é construido um
anexo na sua parte inferior, criando um equipamento de cultura e consumo. Essa insergao
do uso com um novo programa para buscar a salvaguarda da obra caracteriza a

requalificagdo.

Em contrapartida, a busca para entender na pratica

como se constitui uma reativagdo foi completada pela atuagdo do Coletivo Raumlabor,
dentre seus projetos o Kitchen Monumental, uma intervengao periodica e fluida, usado para
estimular o convivio das pessoas em um determinado espago por meio de uma intervengéo

artisica. Essa espécie de bolha forma um recinto ndo convencional, motivando encontros
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com a tematica da culinaria. A intervengdo com seu carater temporario respeita a dindmica
do espago em qual sera colocado, além de sua condigdo como recipiente vazio se adaptar
a situagéo no qual se busca solugdes, do patriménio industrial, unindo a preservacdo da
meméria do conjunto e a satisfagdo de algumas demandas sociais,

Figura 4. Kitchen Monumental

Fonte: Raumlabor Disponivel em: <http://raumlabor.net/ kuchenmonument/>.

Com esses dois projetos, unindo suas semelhangas
e diferencas em relagdo a proposta buscada para o Pico do Trem foi possivel concluir duas
principais necessidades da area. A importancia dos usos ja estabelecidos e a apropriagao
concretizada naquele espago € um grande passo para a atuagao do projeto, por resultar
melhoria de intengdes buscada no espago. O uso de suas irregularidades para o parkour é
um potencial, unido com os grafites e a cultura urbana da cidade poderia ser um
instrumento inclusivo para jovens de diversas classes sociais, uma vez que o local é de
facil acesso, no centro da cidade e ao lado do terminal urbano. Porém, nédo poderia se
esquecer do objetivo buscado quando houve o interesse de trabalhar com essa area no
trabalho final de graduagdo, em consolidar a Ruina existente no Pico do Trem, a antiga
Machina S&o Paulo, por isso € imprescindivel conter no projeto uma estrutura de
estabilizagcdo. Portanto, cada um dos projetos apresentam os principais interesses do
trabalho: a estabilizag&o de uma ruina e a reativagdo da mesma.

A conclusdo dessa primeira parte do trabalho final
de graduacgéo foi que, dentre as possibilidades de atingir no Pico do Trem, a reativagao é
uma forma de incluir esse Terrain Vague novamente na rotina da cidade, resignificando-o
com o instrumento da arquitetura, o projeto, podendo ser resgatada sua meméria

(SANCHIZ, 2016), o objetivo é fazer a populagdo enxergar as suas potencialidades,
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promovendo o convivio e a qualificagcdo. O Coletivo Raumlabor apresenta em seu portfélio
a definigdo buscada para uma intervencdo na Ruina Machina S&o Paulo, tratando de uma
arquitetura efémera que impacta pontualmente a visdo das pessoas sobre o espago, com a
insercdo entre arquitetura, arte publica e o urbanismo. O grupo organiza situagdes
complexas e pacifica as conjunturas problematicas da seguinte forma: identificagdo de
localidades urbanas problematicas, estudos das camadas historicas, projeto de agdes
efémeras de construgdo, eventos publicos Grande parte de seus projetos sdo estruturas
que podem se mover, sdo mutaveis e ndo sdo fixas ao espago no qual foram inseridas,
podendo ser montada e desmontada, de acordo com lugares e materiais disponiveis,
trabalhando sempre com a interagéo do publico. Esse tipo de intervengéo também é uma
forma simples de proporcionar a reativagdo do espago, por demandar pouco investimento e
ser realizada em prazos mais curtos do que a constru¢do de algum prédio, tornando o
projeto mais facil de ser concretizado em meio a crise politica e econémica atual. As
situacbes efémeras muitas vezes sdo interativas, e isso provoca nas pessoas curiosidade,
aumentando as chances de participagao das atividades e, posteriormente, da criagéo de
uma identidade coletiva perante a Ruina, gerando cuidado entre a populagdo. A
apropriagdo das pessoas também é importante para o cuidado permanente do espago
publico, ndo se restringindo apenas como usuario de um equipamento publico, mas
entendendo-o0 como um local para todos.

Quanto aos usos apontados pela prefeitura de
Limeira, a primeira construgdo proposta seria a de um shopping popular, necessitaria de
um grande espago, na época o prédio ainda possuia as quatro fachadas, ent&o para esse
uso seria necessario pensar em solugdes de cobertura e estabilizacdo das paredes.
Entretanto, se fosse realizado hoje, um shopping popular fechado iria retirar a identidade da
ruina. A preocupacdo com o espago livre da cidade pode ser entendida como a Ruina
proporcionar abertura na malha urbana ser algo importante para a cidade, por isso €
plausivel manter essa dindmica, trabalhando a qualidade desse lugar livre.

A segunda ideia proposta, a pista de skate, engloba
diversas vertentes do cotidiano dos jovens, principalmente dos que crescem na periferia, 0
esporte como lazer ativo transforma locais abertos em areas de encontro e convivio,
principalmente entre os jovens. Esse equipamento é diversificado e se adequa & esportes
como o skate, bike, patins, parkour, atingindo diversas faixas etarias. Junto com o esporte,
ha uma grande conexdo com a cultura urbana, do grafite e da musica. Em Limeira existe

um movimento popular ligado a musica, chamado RAP do Coreto, promovendo encontros
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de jovens nas areas centrais da cidade, a expressédo da periferia traz vivéncia as noites do
fim de semana para as pragas. O objetivo de uma intervengéo para a ruina, além de
preserva-la, é trazer pessoas para o local, estabelecendo conexdes que ndo existem,
conforme ja foram citadas. Entre esses dois usos planejados pela prefeitura, ha uma
grande diferenga de atuagdo no projeto e no funcionamento dos equipamentos, no
shopping popular teria um horario restrito de funcionamento, provocando sensagdes de
inseguranga da mesma maneira como se tem agora, pois funcionaria apenas em horario
comercial. A construcdo de um equipamento de comércio necessitaria de barreiras fisicas e
isso poderia segregar ainda mais a area proxima a ferrovia. Entretanto, a pista de skate
seria um lugar aberto, sem portas ou limitagdes de muros, atingiria todas as faixas etarias,
podendo explorar a participagao da cultura urbana na concretizagdo desse projeto. Porém
seu uso necessita de uma intervengéo fixa, na maioria das vezes, podendo modificar a
espacialidade da Ruina.

O tema que ira direcionar o pensamento sobre o
futuro da Ruina Machina Sao Paulo no Pico do Trem é a reativagdo como primeiro passo
para a consolidagdo do seu espago. Nao se trata de construir um novo prédio, ou
proporcionar a espacialidade da indUstria que ja existiu naquele local. Fechar o Terrain
Vague significa desconectd-lo do contexto no qual faz parte, isolando-o da ferrovia,
portanto busca-se propostas tangiveis de se relacionar com essa parte histérica da cidade
em situagdo de abandono, como dito pelos préprios moradores, buscando um novo espago
de encontro entre as pessoas, contemplando os usos ja existentes, inclusive dos
moradores daquele espago, esquecidos pela cidade formal. Com base nas anélises foram
listadas algumas diretrizes para continuidade a realizagéo dessa intervengéo: ndo expulsa-
los para outros locais, mas propiciar uma nova oportunidade de gerar uma renda; Realizar
uma intervencao volatil, ligada a arte e a expressado urbana, sem burocracia em seus usos
ou a capitalizacdo de areas, como aluguéis para fins comerciais; ndo edificar, fazendo
permanecer as ambiéncias como elas sdo, ndo completando a ruina, apesar disso, ela ira
necessitar de uma consolidagdo, pois seu escoramento é t&o fragil quanto a sua propria
estrutura; privilegiar o pedestre, tornando seguro nao sé o espago, mas também as Ruinas,
para evitar usos como o atual, onde os carros estacionam entre a estrutura contencgéo;
atingir um grande contingente de idade, desde os mais velhos que possuem na memoria a
histdria do local, sua imagem ou a experiéncia das relagdes pessoais nos espagos publicos
de antigamente, distantes do meio de consumo, como também, os jovens e adultos,

promovendo a liberdade de expresséo, e as criangas com um espago ludico.
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Resumo

A substituicdo dos materiais e das técnicas
construtivas convencionais pelos novos produtos e sistemas sustentaveis deve ser uma
premissa para se obter uma construcéo civil mais eficiente e ambientalmente correta. Nesta
pesquisa serdo abordados os impactos ambientais causados pelo plastico e pelos residuos
produzidos na construgdo civil. Além disso, sera apresentado um sistema construtivo que
produz casas com plastico reciclavel e como esta técnica pode ser uma solugéo econdmica,
ecoldgica e socialmente justa.
Palavras-chave: sustentabilidade, reciclagem, residuos, plastico.

Abstract

The replacement of conventional building materials
and techniques by new sustainable products and systems should be the premise for more
efficient and environmentally friendly construction. This research will address the
environmental impacts caused by plastic and waste produced in the construction industry. In
addition, a construction system will be presented that produces houses with recyclable plastic
and how this technique can be an economical, ecological and socially just solution.
Keywords: sustainability, recycling, waste, plastic.

Introdugao

Em busca de maior praticidade e maiores lucros, um
grande numero de fabricantes, nos ultimos anos, tem alterando suas embalagens de vidro,
papel e aluminio para embalagens plasticas, sobretudo embalagens em politereftalato de
etileno (PET). Tal alteracdo vem causando diversos e graves danos ambientais, como, por
exemplo, as ilhas de lixo no Oceano Pacifico, que ja tem uma area de duas vezes os Estados
Unidos e que sdo responsaveis pela morte e intoxicagdo de diversos animais marinhos (San
Pedro, 2017). Segundo a Organizagéo das Nagdes Unidas (ONU), o plastico é o responséavel
pelo maior volume do lixo residencial produzido hoje (Raynaud, 2014).
Outra atividade que se constitui como grande geradora de residuos é a construgao civil.
Segundo o Ministério das Cidades, os residuos oriundos da construgao civil sdo responsaveis
por cerca de 50% a 70% de todos os residuos sélidos urbanos (Santiago, 2016).
Em contraponto, hé algum tempo, pode ser observado um movimento que busca a realiza¢do
de construcdes mais limpas e sustentaveis. Uma dessas técnicas construtivas sustentaveis
foi desenvolvida pelo Engenheiro Civil Joaquim Caracas é a parede de plastico que tem um
grande diferencial ecoldgico e econdmico. Uma vez que, vai a contramdo de algumas
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técnicas construtivas sustentaveis que costumam ter um preco elevado tornando-se, muitas
vezes, inviaveis devido ao seu alto valor de aplicagao.

Joaquim Caracas desenvolveu um sistema construtivo mais econdémico, mais ecolégico e
que permite uma construgdo em menor tempo, se for comparada a uma edificagdo
convencional (tijolo e cimento), com a mesma area e planta arquitetdnica.

O problema do plastico

Segundo o Ministério do Meio Ambiente, hoje um
terco do lixo domestico é composto por embalagens. Dessas embalagens cerca de 80% s&o
utilizadas apenas uma unica vez, e séo logo descartadas apds o seu uso (Brasil, 2005a)
Infelizmente de grande parte desse lixo ndo € destinado aos locais corretos, onde seria
possivel a sua reciclagem. E acabam por superlotar os aterros sanitarios e lixdes, exigindo
novas areas para deposito do lixo. O plastico € um dos materiais mais poluentes, pois seu
tempo de decomposi¢ao na natureza dura mais de 400 anos. (Brasil, 2005a)
Segundo a reportagem da Sonaira San Pedro, existem duas grandes ilhas de lixo em
suspensdo no Oceano Pacifico e que juntas séo maiores do que duas vezes o territério dos
Estados Unidos. Segundo a jornalista, boa parte desse lixo é langado ao mar por navios e
plataformas de petréleo e a outra parte desagua no mar trazida por rios espalhados pelo
mundo, através de correntes maritimas como o Circulo Polar da Antéartica que liga os trés
oceanos. O que faz com que os residuos dos Oceanos Atlantico e indico acabem se dirigindo
para o Pacifico, mesmo que isso leve décadas para acontecer (San Pedro, 2017).
O programa ambiental da ONU aponta que de todos os residuos que formam as ilhas de lixo,
90% deles é composto por plastico. Estes podem chegar até a 10m de profundidade e
causam diversos problemas a vida marinha, como a morte de animais, por ficarem com o
estdbmago repleto de plastico ou por se engasgarem com algum tipo de lixo. Em margo de
2013, uma baleia cachalote de dez metros de comprimento apareceu morta na costa sul da
Espanha, pois ela havia engolido cinquenta e nove itens de plastico, que totalizava 17 quilos.
Além de provocar a morte desses animais marinhos, existe também, o problema de todo
esse lixo emitir, no mar, residuos téxicos que acabam trazendo diversos problemas a vida
marinha, como por exemplo, a alteragédo de processos reprodutivos de alguns animais, além
da contaminagao desse ecossistema, oferecendo assim, riscos também aos seres humanos
em consequéncia do consumo destes animais marinhos. (San Pedro, 2017)
No Brasil, aproximadamente um quinto do lixo total é composto por embalagens. S&o 25 mil
toneladas de embalagens que vao parar, todos os dias, nos depdsitos de lixo, segundo o
Ministério do Meio Ambiente. Esse volume de lixo seria suficiente para encher mais de dois
mil caminhdes de lixo, que colocados um atras do outro, ocupariam quase 20 quilémetros de
estrada. (Brasil, 2005a)
O que se percebe é que as embalagens quando consumidas de forma exagerada e
descartadas de maneira irregular, em vez de serem encaminhadas para o destino correto
que é a reciclagem, contribuem para o esgotamento de aterros publicos, dificultam a
degradac&o de outros residuos ou s&o ingeridos por animais, causando a sua morte. Além
de poluir a paisagem, causarem problemas na rede elétrica (sacolas que se prendem em fios
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de alta tensdo) entre tantos outros impactos oriundos do excessivo uso de embalagens.
(Brasil, 2005a)

Segundo o estudo desenvolvido pela pesquisadora Julie Raynaud para a Organizagdo das
Nagdes Unidas, entre as empresas que utilizam plastico, as que causam mais impacto
negativo ao meio ambiente é a do ramo alimenticio, com 23% do total, em seguida aparecem
as produtoras de refrigerantes, com 12%. Como fator agravante, apenas metade das 100
empresas que foram consultadas pelo estudo forneceram as suas informagdes de forma
completa. Ou seja, os valores citados no relatério estdo provavelmente muito abaixo do que
seria a realidade (Raynaud, 2014).

Todo esse impacto poderia ser reduzido ou até eliminado, basicamente, com ado¢éo de
novos habitos de consumo e da correta destinagao do lixo (Brasil, 2005a). Além disso, é de
extrema importancia que a industria reveja alguns atos como acompanhar de forma mais
cuidadosa a produgdo e a destinagdo de seus materiais plasticos e embalagens, com
campanhas de retorndveis, produgdo de inventarios e documentos de acesso publico
(Raynaud, 2014).

E preciso também que as empresas adotem metas praticas para reducdo do impacto
ambiental, buscando a inovagao de sua cadeia produtiva, para que o plastico seja produzido
com menos energia e residuos. E importante também uma parceria com o governo para que
sejam desenvolvidas novas legislagbes que ajudem a reduzir o descarte indevido dos
plasticos e que essas sejam devidamente fiscalizadas. Além do investimento em novas
tecnologias como, por exemplo, o plastico biodegradavel (Raynaud, 2014).

Uma dessas atitudes publico-privada bem sucedida foi a “Lei das sacolinhas” que entrou em
vigor na cidade de S&o Paulo em 05 de abril de 2015, esta lei foi sancionada na gestéo do
prefeito Gilberto Kassab (PSD) e regulamentada por Fernando Haddad (PT). Ela consiste na
proibigao tanto do uso de sacolas plasticas derivadas do petréleo quanto da sua distribuigao
gratuita para o condicionamento e transporte de mercadorias adquiridas no municipio. O
objetivo da lei é contribuir com o meio ambiente, alavancando a coleta seletiva em Séo Paulo
e reduzir a quantidade de residuos que s&o encaminhados para os aterros. (Santiago, 2016)
Apds um ano da “lei das sacolinhas” a cidade de Sao Paulo reduziu em cerca de 70% o
consumo de embalagens plasticas, segundo a Associagdo Paulista de Supermercados
(APAS). Hoje as lojas s6 podem disponibilizar sacolinhas verdes ou cinzas, que além de
reduzirem o impacto ambiental, sdo maiores, mais resistentes e cobradas individualmente.
Percebeu-se uma mudancga também por parte do consumidor, pois muitos aderiram ao uso
das sacolas reutilizaveis, uma vez que as de bioplastico custam cerca de R$ 0,08 podendo
em alguns lugares custar R$ 0,10 (Santiago, 2016).

Residuos da construgao civil

Além do grande consumo de recursos naturais a
construgdo civil € uma das atividades que mais gera residuos, representando assim, um
problema para as cidades, pois o descarte irregular pode gerar graves problemas de ordem
estética, ambiental e de saude publica. Por outro lado, se descartados regularmente, geram
um problema de sobrecarga aos sistemas de limpeza publica municipal, visto que, no nosso
pais os residuos da construgéo civil podem representar de 50% a 70% da massa total dos
residuos sélidos urbanos. (Brasil, 2005b)
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De certa forma, os residuos da construgéo civil sdo tidos pela sociedade como residuos de
baixa periculosidade, sendo o impacto causado, devido ao grande volume gerado. Porém,
nesses residuos podem ser encontrados materiais organicos, produtos perigosos, além de
embalagens que favorecem a proliferagdo de insetos entre outros vetores de doengas.
(Karpinsk et al., 2009).
Durante a historia, os residuos da construcdo civil ficavam a cargo do poder publico, que
arcava com a limpeza, recolhimento e destinacdo desses materiais. Até que em 2002, a
resolugdo n° 307 do Conselho Nacional do Meio Ambiente — Conama, alterada pelas
resolugdes n° 348 de 2004, n° 431 de 2011, n° 448 de 2012 e n° 469 de 2015, determinou
que o gerador fosse o verdadeiro responsavel pelo gerenciamento desses residuos
(Fernandez, 2012).
Tal determinacao representou um grande avango legal e técnico, pois além de encarregar os
responsaveis da obra pelo descarte correto desses residuos, cabe a eles também realizar a
segregacao dos residuos em diferentes classes e o seu encaminhamento para a reciclagem
e disposicao final adequada. (Fernandez, 2012).
Além disso, a resolucédo estabeleceu que as areas destinadas para essas finalidades nao
podem ser aterros sanitarios, ou seja, devem ser areas que precisam passar pelo processo
de licenciamento ambiental, sendo fiscalizadas pelos 6rgdos ambientais competentes.
(Fernandez, 2012).
A Resolugdo Conama no n° 307/2002, alteradas pelas Resolugbes n°
431/11, 348/04, 448/12 e 469/2015 propde a seguinte definicdo para
RCC em seu Artigo 2°;
Residuos da construgéo civil: sdo os provenientes de construgdes,
reformas, reparos e demolicbes de obras de construgéo civil, e os
resultantes da preparagéo e da escavagéo de terrenos, tais como:
tijolos, blocos cerédmicos, concreto em geral, solos, rochas, metais,
resinas, colas, tintas, madeiras e compensados, forros, argamassa,
gesso, telhas, pavimento asfaltico, vidros, plasticos, tubulagdes, fiagdo
elétrica etc., comumente chamados de entulhos de obras, calica ou
metralha; (Brasil, 2002,Artigo 2°, inciso I).

A resolugao promove 0 incentivo a adogao do principio da redugdo na geragao de residuos
e divide os residuos da construgao civil em quatro classes:

- Classe A - sd0 os residuos reutilizdveis ou recicléveis como
agregados, tais como:

a) de construgdo, demoli¢éo, reformas e reparos de pavimentagéo e
de outras obras de infraestrutura, inclusive solos provenientes de
terraplanagem;

b) de construgdo, demolicdo, reformas e reparos de edificagdes:
componentes cerdmicos (tijolos, blocos, telhas, placas de revestimento
etc.), argamassa e concreto;

c) de processo de fabricagdo e/ou demoligdo de pecas pré-moldadas
em concreto (blocos, tubos, meio-fios etc.) produzidas nos canteiros
de obras;
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I - Classe B - s&o os residuos reciclaveis para outras destinagdes, tais
como plasticos, papel, papeldo, metais, vidros, madeiras, embalagens
vazias de tintas imobiliarias e gesso; (Redagao dada pela Resolugao
n° 469/2015).

I - Classe C - s&0 os residuos para os quais ndo foram desenvolvidas
tecnologias ou aplicagbes economicamente vidveis que permitam a
sua reciclagem ou recuperacgéo; (Redagao dada pela

Resolugdo n° 431/11).

IV - Classe D - s&o residuos perigosos oriundos do processo de
construgdo, tais como tintas, solventes, éleos e outros ou aqueles
contaminados ou prejudiciais a saude oriundos de demoli¢des,
reformas e reparos de clinicas radiolégicas, instalagdes industriais e
outros, bem como telhas e demais objetos e materiais que contenham
amianto ou outros produtos nocivos a saude. (Redagdo dada pela
Resolugdo n° 348/04).

§ 1° No ambito dessa resolugéo consideram-se embalagens vazias de
tintas imobiliarias, aquelas cujo recipiente apresenta apenas filme seco
de tinta em seu revestimento interno, sem acimulo de residuo

de tinta liquida. (Redagao dada pela Resolug&o n°® 469/2015)

§ 2° As embalagens de tintas usadas na construgdo civil serdo
submetidas a sistema de logistica reversa, conforme requisitos da Lei
n® 12.305/2010, que contemple a destinagdo ambientalmente
adequados dos residuos de tintas presentes nas embalagens.
(Redagéo dada pela Resolugao n° 469/2015). (Brasil, 2002, Artigo 3°).

A Politica Nacional de Residuos Sélidos (PNRS), Lei n°® 12.305/201, define o termo residuo
da construgao civil, em seu Artigo 13, como aqueles elementos gerados nas construgoes,
inclusive de reformas, reparos e demolicdes de obras de construgdo civil, incluindo os
resultantes da preparagéo e escavagéo de terrenos para obras civis (Fernandez, 2012).
Porém, apesar das leis que ddo as diretrizes normativas para que os residuos sélidos da
construg&o civil sejam corretamente reciclados e descartados, ainda existem muitos casos
de néo cumprimento das leis € muitos continuam descartando os entulhos nas margens de
rios, margens de estradas, terrenos baldios, locais de preservagao ambiental, entre outros
locais inapropriados (Brasil, 2005b).

Geralmente, esses casos de ndo cumprimento da lei de descarte de residuos da construgdo
civil costuma tratar-se de pequenas obras, obras domésticas e reformas feitas pelos proprios
moradores, sem projeto ou acompanhamento técnico.

Os desafios para a aplicagdo efetiva da politica nacional de residuos sélidos da construgéo
civil consiste primeiramente em reduzir a geracao de tais residuos, aumentar o reuso € a
reciclagem, eliminar a disposicao ilegal e desenvolver politicas para os pequenos geradores
de residuos (Brasil, 2005b).

Pois assim, havera um menor consumo dos recursos naturais, bem como, de energia elétrica
e petroleo nas fases de extragdo, transformacao, fabricagdo, transporte e aplicagdo dos
materiais construtivos (Brasil, 2005b).

Também deve-se trabalhar em novas técnicas construtivas, mais sustentaveis e que
possuam uma menor geragao de residuos, através de perdas, desperdicios e demolicdes.
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Pois assim, demandara cada vez menos areas para disposi¢do desses residuos e reduzira
as areas de desmatamento e de mudancas na topografia (Brasil, 2005b).

Materiais construtivos sustentaveis
Nos ultimos anos diversas empresas pelo mundo

comegaram uma busca pelo desenvolvimento de materiais sustentaveis. Esse anseio tem o
objetivo de tornar o mercado da construgéo civil mais consciente ecologicamente.

Construgdo sustentdvel é um sistema construtivo que promove

alteragbes conscientes no entorno, de forma a atender as

necessidades de edificagdo, habitagdo e uso do homem moderno,

preservando 0 meio ambiente e os recursos naturais, garantindo

qualidade de vida para as geragdes atuais e futuras. (Aradjo, 2015)
Trata-se de uma visdo multidisciplinar e complexa, que interliga e integra diversas areas do
conhecimento e é aplicado e tomado como partido construtivo. Essa ideia acompanha todas
as fases da obra, desde o projeto até a requalificagéo da edificagéo (Araujo, 2015).

Quanto mais sustentavel uma obra, mais responsavel ela sera por tudo

0 que consome, gera, processa e descarta. Sua caracteristica mais

marcante deve ser a capacidade de planejar e prever todos os

impactos que pode provocar, antes, durante e depois do fim de sua

vida Util. (Aratjo, 2015)
Uma obra sustentavel leva consigo o seu compromisso de amenizar ao maximo a sua
existéncia em relagdo aos impactos causados a natureza e de utilizar com eficiéncia os
materiais e bens naturais, como agua e energia. Além disso, é imprescindivel o uso de
materiais reciclaveis e de menor impacto ambiental, como madeiras de reflorestamento por
exemplo.
O que dificulta, porém, o acesso € a aplicagdo de técnicas construtivas e materiais mais
sustentaveis ¢ a falta de conhecimento, somado com o seu elevado custo. Na maioria das
vezes, este custo representa cerca de 1,6% a 17,6% a mais, se comparado com materiais e
técnicas tradicionais, sendo este o grande argumento para a ndo aplicagao de alternativas
ambientais (Leite Jr. et al, 2013).
Esse custo costuma ser diluido durante o uso, seja na economia de energia e agua, mas
nem sempre tais estudos conseguem comprovar esta economia a longo prazo, para
convencer usuarios quanto a escolha de materiais e técnicas mais sustentaveis.
A reducéo de alguns impostos e tributos para materiais com caracteristicas mais sustentaveis
poderiam garantir que esses materiais fossem mais utilizados e que mais pessoas e
empresas tivessem acesso. Outro ponto positivo seria a regulamentagéo dessa técnicas
construtivas sustentaveis para que pudessem ser aplicadas em casas populares, garantindo
uma redugdo no prego desses imdveis e que pudessem ser financiadas por programas de
habitac&o que garantiriam um acesso ao imével proprio de qualidade a um maior nimero de
brasileiros.
Materiais e técnicas construtivas sustentaveis poderiam, com essa regulamentacéo, serem
aplicados na construgao de edificios publicos, tendo em vista, que a maioria das edificagdes
que utilizam esses materiais e técnicas sao as privadas de alto padrao.

A escolha dos produtos e materiais para uma obra sustentavel deve

obedecer a critérios especificos —como origem da matéria-prima,
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extragdo, processamento, gastos com energia para transformagcao,
emissdo de poluentes, biocompatibilidade, durabilidade, qualidade,
dentre outros-, que permita classifica-los como sustentaveis e elevar o
padrao da obra, bem como melhorar a qualidade de vida de seus
usuarios/habitantes e do préprio entorno. Essa sele¢do também deve
atender pardmetros de insergdo, estando de acordo com a geografia
circundante, histéria, tipologias, ecossistema, condigbes climaticas,
resisténcia, responsabilidade social, dentre outras leituras do ambiente
de implantagdo da obra. (Aradjo, 2015)

Uma construcdo sustentavel é como uma segunda pele, pois trata-se de uma construgéo
saudavel que tem como preocupacdo causar o menor impacto a natureza e proteger seus
ocupantes ou moradores da poluigdo e de outros problemas e enfermidades, o que esta
ligado diretamente a linha de estudo do conforto ambiental (Araujo, 2015).

Unidade habitacional de plastico

Desenvolvida pelo engenheiro civil Joaquim Antonio
Caracas Nogueira, a edificagdo de plastico nasceu por acaso, em uma viagem a passeio em
Sergipe, na época junina, quando o engenheiro teve uma epifania ao ver uma placa com a
representagdo de uma cidade do interior decorada para a festa junina. Ao ver aquelas
casinhas coloridas pintadas no painel, ele teve a inspiragéo para criar unidades habitacionais
a partir da utilizagéo de plastico reciclavel (Figura 01). Sua intencdo era obter uma rapidez
construtiva, flexibilidade arquitetonica através da modularizagéo, e ainda, um desempenho
superior aquele das estruturas ja usadas na construgao civil, como a madeira, o concreto e
0 aluminio.
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Para a construgdo dessas unidades habitacionais com o desempenho desejado pelo
engenheiro fundador, através do uso do plastico, foram produzidas formas plasticas em
polietileno de alta densidade (PEAD) 100% reciclado. Tais pegas apresentam como
caracteristicas a alta rigidez e alta resisténcia. Sua férma conta com uma face lisa e outra
nervurada, sendo o lado nervurado da forma preenchido com espuma de poliuretano, visando
a obtencdo de uma peca leve e que ao mesmo tempo, promova um desempenho térmico e
acustico efetivo. (Figura 02) Para a montagem das paredes de uma edificagéo, sao utilizadas
placa, e cada uma é composta por duas férmas de plastico contendo um preenchimento
interno de isolante termo acustico, encaixadas por uma estrutura metalica.
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] | |
Fonte: Disponivel em: <http://noticias.r7.com/economia/fotos/veja-fotos-de-casas-de-plastico-
20100903.html> Acesso em 21 set 2017

|

O processo construtivo deste médulo habitacional de plastico é simples e ndo exige uma
mao-de-obra especializada, pois usa o sistema de encaixe, o que resulta num processo muito
rapido, permitindo que uma casa popular, de dois quartos, possa ser construida, em média,
em seis dias. Além do curto tempo de execugdo, outra grande vantagem da edificagéo de
plastico é a ndo geragao de residuos. (CARACAS, 2012)

Processo construtivo da unidade habitacional
confeccionada em plastico reciclavel

A construcdo deve ser iniciada com o nivelamento do
terreno que recebera uma estrutura metélica, formada de ago de alta qualidade e que possua
grande resisténcia a corrosao e dispense o uso de alicerce.
Esta base devera receber primeiramente os montantes, pecas estruturais verticais, e logo
em seguida, a instalagéo do piso, que também ¢ de plastico e ja vem sendo utilizado hoje na
construgao civil, pelo proprio fabricante, como piso para concretagem de lajes. Trata-se de
placas de plastico de alta densidade que se encaixam. (CARACAS, 2012)

(Figura 03) Construgao de uma unidade. Podemos ver todos os montantes instalados e algumas
placas de polietileno que fazem as divisérias ja instaladas.
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Fonte: Disponivel em < http://www.impactoprotensao.com.br/modulohabitacional/> Acesso em 17 set
2017

Concluida a base da edificagéo, inicia-se a vedag&o horizontal (Figura 03), a qual deve ser
realizada através das placas de polietileno recheadas com isolante térmico e acustico, cuja
fixagdo acontece entre os montantes, através de perfis “H”. Tais perfis sdo galvanizados, ou
seja, resistentes a corroséo. Esta fixagdo, devido a posigéo vertical dos perfis, gera uma
edificacdo impermeavel, descartando assim, a possibilidade de infiltragdes.

(Figura 04) Esquema construtivo, através da figura podemos entender todas as etapas da
construcao.

Fonte: Disponivel em < http://www.impactoprotensao.com.br/modulohabitacional/> Acesso em 17 set
2017
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(Figura 05) Esquema construtivo: llustracdo do Mddulo construido.

Fonte: Disponivel em < http://www.impactoprotensao.com.br/modulohabitacional/> Acesso em 17 set
2017

A respeito das esquadrias, o projeto deve prever o posicionamento de cada uma das portas
e janelas, para que estes vaos sejam deixados devidamente dimensionados e prontos para
receber a fixagdo das esquadrias, que podem ser localizados conforme o desejo do cliente

(Figura 06), devido a facilidade de montagem da casa (LIMA, 2010).
(Figura 06) Localizagéo das janelas fica a critério do cliente

(=51
o=l [l

AT
1

Fonte: Disponivel em <http://piniweb.pini.com.br/construcao/custos/fabricante-busca-certificacao-de-
casas-de-plastico-182214-1.aspx> Acesso em 17 set 2017
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As instalagOes elétricas e hidrossanitarias, que na construgdo convencional em alvenaria
constituem um grande problema em fungéo da elevada geragéo de residuos (é preciso
quebrar tijolos para liberar espagco para a passagem de tubulagbes elétricas e
hidrossanitarias), podem ser realizadas através de instalagbes externas ou embutidas no
gesso, (Figura 07) nao havendo assim desperdicio de material e geragao de entulho. (LIMA,
2010)

(Figura 07) InstalagGes elétricas e hidraulicas podem ser externas ou embutidas no revestimento de
gesso

Fonte: Disponivel em <http://piniweb.pini.com.br/construcao/custos/fabricante-busca-certificacao-de-

casas-de-plastico-182214-1.aspx> Acesso em 17 set 2017

Apbs a conclusao das instalagdes, a fase de acabamento das vedagdes da edificacdo é dada

através de uma camada de gesso (Figura 08) que € aplicada na superficie dos painéis de

plastico, e podera haver ainda, apds 0 gesso, aplicagéo de textura, colocagdo de papel de
parede, pintura convencional (tinta latex) e até revestimento cerdmico. (LIMA, 2010)

(Figura 08) Paredes recebem uma camada de gesso, a fim de possibilitar os acabamentos.

Fonte: Disponivel em <http://piniweb.pini.com.br/construcao/custos/fabricante-busca-certificacao-de-
casas-de-plastico-182214-1.aspx> Acesso em 17 set 2017
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A coberta da edificagao (Figura 09), por sua vez, pode ser realizada de forma tradicional,
com o uso da telha ceramica ou até mesmo com telhas de madeira de reflorestamento.
Porém, é recomendavel que se utilize telhas como a de fibra vegetal, material este que
garantird o conforto térmico interno, por ndo atuar na transferéncia de calor do ambiente
externo para o interno.

(Figura 09) Modelo chalé para ser usado em hotéis e pousadas.

Fonte: Disponivel em <http://piniweb.pini.com.br/construcao/custos/fabricante-busca-certificacao-de-
casas-de-plastico-182214-1.aspx> Acesso em 17 set 2017
A cobertura ira depender do uso da edificagdo, uma vez que, em muitos casos ela é utilizada
como abrigo provisério, canteiro de obra e estande de exposicao, apesar de ser totalmente
viavel e adequada para uma utilizagdo permanente, pois o fabricante assegura que a
edificagdo resiste bem ao sol e a chuva, ndo apresentando rachaduras e nem problemas de
infiltracdes.
Caracas afirma que ja foram construidas mais de 700 edificagbes entre containers, canteiros
de obras, residéncias populares, salas de aula, estandes para feiras e eventos e também um
hotel de luxo e uma unidade administrativa de policiamento (Figuras 10 e 11) (CARACAS,
2012).
(Figura 10) Unidade da Guarda Municipal da Cidade de Maracanad

Fonte: Disponivel em < http://www.impactoprotensao.com.br/modulohabitacioﬁal/> Acesso em 17 set
2017
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(Figura 11) Modelo de canteiro de obra.
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Fonte: Disponivel em < http://www.impactoprotensao.com.br/modulohabitacional/> Acesso em 17 set
2017

A Impacto Protensé&o, fabricante e criador do sistema plastic house, ja deu entrada no pedido
de patente, sob o P.I. 080.048.33-9, e também na certificagdo a Associacdo Brasileira de
Normas Técnicas (ABNT). Os documentos sdo exigidos para que o imovel seja financiado
pelo governo, através da Caixa Econémica Federal, por exemplo. E a Universidade Federal
do Ceara — UFC ¢é parceira desse projeto (Figura 12) e vem executando testes de conforto
ambiental e resisténcias, inclusive a incéndios, tanto na edificagdo, quanto nas placas de
plastico.

(Figura 12) laboratdrio de testes.

L -

Fonte: Disponivel em < http://profademirjr.blogspot.com.br/2010/10/cere-na-v-semana-de-tecnologia-
da-ufc.html> Acesso em 23 set 2017

Um étimo case de sucesso dessa técnica construtiva é o Hotel Vale das Nuvens (Figura 13),
localizado na Cidade de Guaramiranga a 93km de Fortaleza. Cidade que possui baixas
temperaturas se comparada com a maioria das cidades do nordeste brasileiro, ocasionado
pela altitude da cidade que esta a 865 m acima do nivel do mar.
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Fonte: Disponivel em < http://www.valedasnuvens.com.br/photos.htm > Acesso em 18 set 2017
O hotel recebe por més, em média, 400 hospedes, j& sofreu duas expansdes e hoje possui
1.500 m? de area construida de forma limpa e sustentavel. O Hotel ja recebeu varios prémios
de sustentabilidade.

(Figura 14) Hotel Vale das Nuvens — Guaramiranga CE

—

Fonte: Disponivel em < http://www.valedasnuvens.com.br/photos.htm > Acesso em 18 set 2017

(Figura 15) Hotel Vale das Nuvens — Guaramiranga CE
: .

|

Fonte: Disponivel em < http://www.valedasnuvens.com.br/photos.htm > Acesso em 18 set 2017

X CICAU, PRESIDENTE PRUDENTE - SP. ISSN:

33



Pontos positivos e negativos

O fabricante garante tanto uma economia de até 30% nos custos totais de obra, em
comparagéo as estruturas convencionais, quanto uma redugéo de até 50% da necessidade
de mao de obra, resultando em menos custos operacionais. Além disso, é possivel mensurar
um ganho de cerca de 13% de area, em relagdo a uma casa com a estrutura convencional,
tal ganho se déa pela pequena espessura da vedacao.

Como desvantagens tem-se que nao € possivel levantar mais do que dois pavimentos em
uma edificagdo, e além disso, as edificacdes precisam obedecer uma modulagdo de 90 cm,
ou seja, as dimensdes de todos os ambientes devem ser mdltiplas de 90 cm. (CARACAS,
2012)

Conclusao

Diante dos graves problemas ambientais causados
pelo descarte inadequado do plastico, bem como, do grande volume de residuos ainda
produzidos hoje pela construgéo civil, sobretudo, aquelas que utilizam métodos tradicionais,
pode-se ver um crescimento no nimero de fabricantes e empresas que vém desenvolvendo
novos meios construtivos visando a reducdo do impacto ambiental, ou seja, materiais
construtivos mais sustentaveis.
Um desses exemplos é a casa de plastico, uma nova alternativa construtiva que pode ser
instalada em qualquer regido do pais e, acima de tudo, atende &s trés premissas da
sustentabilidade: é ecologicamente correta, por ter como matéria-prima o plastico reciclavel
e gerar uma obra com menos residuos; socialmente justa, pois compra o plastico de
cooperativas de catadores, e; economicamente viavel por apresentar uma possibilidade
construtiva que seja lucrativa e que custa menos que os métodos tradicionais, podendo
facilitar 0 acesso a habitagdo.
Sendo assim, a unidade habitacional apresenta grande flexibilidade de uso e aplicagéo, uma
vez que pode ser desde um simples container até mesmo uma edificagéo de luxo.
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Resumo

O presente trabalho tem como principal objetivo
verificar se 0 centro da cidade de S&o Paulo é utilizado como atrativo turistico-arquitetonico
devido ao seu grande potencial de atrair turistas para esta area, que muitas vezes, é
considerada marginalizada pela falta de seguranga, presencga de moradores de ruas, falta
de higienizag&o das vias publicas, entre outros problemas verificados neste local.
Com isso, foi utilizado o tour do Roteiro de Arquitetura pelo Centro de S&o Paulo que foi
idealizado pela S&o Paulo Turismo para que fosse analisado o conteldo deste roteiro em
relagdo a historia de S&o Paulo, bem como as suas ricas caracteristicas arquiteténicas.

Palavras-chave: Sdo Paulo; Centro Histérico e Novo,; Arquitetura; Historia; /\udioguia.

Abstract

The main objective of this work is to verify if the
center of the Sao Paulo city is used as architectural tourist-attractive due to its great
potential to attract tourists to this area, which is often considered marginalized by lack of
security, presence 0 streets residents, lack of sanitation of public roads, and other problems.
With that, it was used the audio guide that was designed by Sao Paulo Turismo, Script
Architecture Center at Sdo Paulo, to analyze the contents of this script in relation to the history
of Sdo Paulo, as well as its rich architectural features.

Keywords: S&o Paulo; Historic Center and New Center, Architecture, History, Audio Guide.
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INTRODUGAO

A cidade de Sao Paulo, que completa 460 anos de
idade em 2014, contém uma histéria rica que pode facilmente ser contada de acordo com os
seus edificios arquitetdnicos. Este € o objetivo deste trabalho: contar a historia da cidade de
S&o Paulo de acordo com as mudancas arquitetbnicas realizadas ao longo do tempo e
verificar como essa histéria é abordada pelo Roteiro Arquitetura pelo Centro Histérico de Séao
Paulo.
O centro histérico e o chamado centro novo foram escolhidos como objeto de estudo por ser
ponto de partida de onde a cidade de S&o Paulo inicia a sua historia e apresenta edificios e
ruas que contam as mudancas da cidade até ela se tornar a grande metrépole que é hoje.
Para esta anélise foi realizado um tour, um audioguia’ formulado pela Sdo Paulo Turismo?
em conjunto com a Prefeitura Municipal de Sdo Paulo. O audioguia utilizado foi do Roteiro
Arquitetura pelo Centro Historico que apresenta 25 edificagbes arquiteténicas pertinentes ao
estudo. O presente estudo teve como metodologia o estudo de caso do audioguia de Roteiro
de Arquitetura do Centro Historico da SPTuris.Foi escolhido o0 método de estudo de caso por
visar a descoberta, enfatizar a interpretacdo de um conceito, retratar a realidade de forma
completa e profunda usando uma variedade de fonte de informacbes revelando uma
experiéncia vicaria e permitindo assim a generalizagdo naturalistica e representando um
ponto de vista diferente de uma situagéo social que foi redigida de forma acessivel ao publico
interessado.
Para o seu desenvolvimento foi realizada uma fase exploratéria dos documentos acessados
da SPTuris e seu audioguia para a realizagao posterior da técnica de observagdo durante um
tour guiado por esse sistema online que estd de acordo com a delimitagdo da é&rea
selecionada para a realizagéo do trabalho.
Para tanto foi necessario um preparo material, fisico, intelectual e psicoldgico para aprender
a fazer registros descritivos, saber separar os detalhes relevantes dos triviais, aprender a
fazer anotagdes organizadas e utilizar métodos rigorosos para validar minhas observagoes.
A técnica de observagao se deu de forma individual e participante do tour tendo como

instrumento uma caderneta de campo para a anotacdo das informagdes pertinentes ao
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trabalho realizado, assim como um aparelho tecnolégico que possibilitou a audicdo do
audioguia.

O problema de pesquisa foi verificar se realmente é utilizado o potencial maximo da
arquitetura do centro para a atragao de turistas para esta regido, como ele é abordado pelo

audioguia da SPTuris e se realmente ele era eficiente no que se propunha a realizar

OBJETO DE PESQUISA

Como objeto da presente pesquisa optou-se por
realizar um recorte na cidade de Sdo Paulo, adotando como &rea de estudo o centro historico
da cidade de S&o Paulo compreendido pelo chamado Centro Novo e Centro Velho.
Como Centro Velho compreende-se a area inserida no denominado tridngulo histérico
composto pela Rua Direita, XV de Novembro e Sao Bento. J& como Centro Novo entende-
se a area compreendida entre a Praca da Republica e as avenidas Ipiranga, Sdo Jodo e Sao
Luis.
Aregido delimitada para o estudo pode e deve extrapolar em 200m dos tragos da area eleita,
pois apresenta equipamentos pertinentes ao estudo.
A Avenida S&o Luis® que possui apenas 500 metros de extensao ja foi considerada pela
histdria paulistana uma das ruas mais elegantes. Teve como nome Beco Comprido e cortava
a chacara do Brigadeiro Luiz Antdnio, que da nome a outra rua que liga o Centro ao Itaim.
Sua histéria tem inicio quando o pai da familia Souza Queiroz, um dos homens mais
afortunados na época, em Sdo Paulo veio a falecer em 1819. Seus herdeiros dividiram suas
terras em lotes e assim, o Beco Comprido veio a ser rebatizada pelo nome de Rua Sao Luiz.
Desses lotes, alguns terrenos foram vendidos aos Penteado e aos Junqueira, familias
afortunadas e que construiram ali seus imponentes palacetes. Quando se mudaram para os
bairros proximos, empresas de constru¢do derrubaram os casardes para erguer 0s primeiros

edificios. Lefévret, presidente do Conselho Municipal de Preservacdo do Patrimbnio
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Histdrico, Cultural e Ambiental (Conpresp) de 2005 a 2013, nunca morou na Sao Luis, mas
sempre frequentou a rua para visitar parentes e ir as livrarias, como a Kosmos, durante a
década de 60 e 70. Pelo fato de a av. Sdo Luis dividir o seu espago com estabelecimentos
comerciais, lojas € comércio, assim como lojas sob os edificios e uma vila — de linhas
francesas, batizada de Normanda — foi um dos fatores que contribuiram para fazer da avenida
um lugar especial do centro de S&o Paulo. "A rara arborizagao com jacarandas e o0 espago
para que restaurantes ocupassem as largas calgadas com mesas deram a rua um jeito de
bulevar que n&o existia na cidade até os anos 40", afirma Lefévre. Antes da verticalizagéo da
cidade varias das dezessete mansdes tornaram-se pensdes. A linha modernista chegou a
cidade com o pioneiro prédio de apartamentos Esther erguido entre 1936 e 1938 na vizinha
Praca da Republica. Isso reverteu a situagao e impulsionou os nove projetos residenciais da
Séo Luis, que seria alargada poucos anos depois. O edificio Sao Luis além do Sdo Tomaz,
do Ambassador, do Conde Silvio Penteado, do Louvre e do Princesa Isabel estavam entre
os prédios sofisticados da avenida. Um publico novo foi atraido pelo comercio da regiéo.
Lefévre destaca o Conjunto Metropolitano, o qual possuia a Galeria Metropole, e o Edificio
Italia, projetado pelo arquiteto sui¢o Franz Heep no local onde ficava a antiga sede do Circolo
Italiano. "Convidar grandes profissionais para os projetos era uma praxe, e hoje o paulistano
pode apreciar, num trecho t&o curto, obras de Artacho Jurado, Gregori Warchavchik, Julio
Neves e Oswaldo Bratke, entre outros arquitetos”, diz Lefévre, que com sua bela obra ajuda

a preservar a histéria de um importante cenario da capital

OBJETIVOS

OBJETIVOS GERAIS

Verificar se os estilos arquitetbnicos das construcdes
existentes e remanescentes da historia da cidade séo trabalhados como atrativos turisticos

para a divulgag&o da regiéo pelo dudioguia do Roteiro de Arquitetura realizado pela SP Turis.

OBJETIVO ESPECIFICO

Verificar a oferta de roteiro turistico no centro da
cidade de Sdo Paulo e como ele aborda os estilos arquitetdnicos das construgdes existentes,
utilizando-as como atrativos turisticos.
Verificar a existéncia da pratica turistica com enfoque nos estilos arquiteténicos na area

selecionada.

X CICAU, PRESIDENTE PRUDENTE - SP. ISSN:

40



Avaliar o enfoque dado pelo guia eletrénico do roteiro levantado sobre a abordagem e

explanagao dos estilos arquiteténicos contemplados no roteiro pertinente ao local delimitado.

JUSTIFICATIVA

O presente trabalho torna-se relevante por adotar
como foco de estudo um segmento diferente do turismo habitualmente praticado na cidade
de Séo Paulo, ou seja, buscar verificar como estéo sendo tratados os estilos arquitetonicos
das edificagdes historicas do centro da cidade no que tange a seu potencial turistico. Tal
busca visa ndo somente as questdes referentes a preservagdo da memoéria do local, mas,
principalmente, a possibilidade de um potencial investimento neste segmento turistico.
O trabalho mostra-se relevante a mim por ter saido do interior do estado de Sao Paulo e ter
me apaixonado pela cidade de S&o Paulo, seja pela sua historia, equipamentos, arquitetura,

bem como a diversidade cultural da cidade.

HIPOTESES
Do tour realizado na area estudada percebe-se a

oferta de um servigo com enfoque turistico-arquitetdnico no centro da cidade de S&o Paulo;

Através do estudo do tour verifica-se a falta de investimento no servigo turistico-arquiteténico

no centro da cidade;

Nos tours verifica-se que arquitetura de Sao Paulo € o principal atrativo para o deslocamento

até esses pontos da cidade.

CONSIDERAGOES FINAIS

Diante de todos os dados recolhidos e informagdes
retiradas de referéncias foi possivel confirmar parte das hipéteses que deram inicio a esse
trabalho.
O audioguia se mostrou eficiente em mostrar os principais atrativos do centro de S&o Paulo,
abordando vinte e cinco equipamentos turisticos-arquitetdnicos relevantes ao centro
histérico, incluindo alguns equipamentos do centro novo dos 17 elencados anteriormente.
Assim como eles explanaram e abordaram 10 equipamentos a mais que o0 esperado no
trabalho, seria possivel acrescentar 0s seguintes equipamentos aqui citados anteriormente
no inventario historico - Praga da Republica, Praga Ramos de Azevedo, Praga Dom José

Gaspar, Praga do Patriarca, Praga Ouvidor Pacheco e Silva, Praga da Sé, Largo da Memodria,
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Parque Anhangabau, Edificio Copan, Edificio Italia, Edificio Martinelli, Biblioteca Mario de
Andrade, FAAP, Estatua Padre José de Anchieta, Galeria 7 de Abril, Galeria do Reggae,
Galeria do Rock, Galeria Nova Bardo, Museu do Teatro Municipal, Viaduto Boa Vista e
Viaduto Santa Ifigénia -, por apresentarem um contetdo relevante ao centro de Sao Paulo,
seja ele novo ou velho, e a sua historia.

No entanto, foi possivel verificar a falta de investimento na restauracéo de prédios que se
apresentam degradados, além das condi¢gbes de limpeza das ruas ao redor destes
equipamentos devido & presenca de moradores de rua que utilizam da via publica para deixar
seus dejetos.

Falta também a presenga de um Centro de Informagdes Turisticas (CIT) pelo caminho para
que o turista pudesse utilizar mais informagdes e folhetos indicativos sobre a cidade de S&o
Paulo. Ha dois CITs no centro, porém eles s&o localizados na Praga da Republica e no
Mercado Municipal, locais onde o turista ndo passa durante o roteiro. Foi possivel averiguar
entéo a falta de investimento no Centro Novo de S&o Paulo, por este néo ser contemplado
por nenhuma iniciativa da SPTuris no que tange a sua divulgacao via audioguia.

Neste tour foi verificado que arquitetura de S&o Paulo € o principal atrativo para o
deslocamento até esses pontos da cidade para o publico que tem interesse em se aprofundar
nas questdes historicas e arquitetdnicas da cidade de Sdo Paulo, por esta regido possuir
uma riqueza incomparavel a outros locais do municipio.

Com o aumento da necessidade do uso de novas tecnologias para acompanhar o publico-
alvo, a invengao de tours disponibilizados online proporciona novas experiéncias ao turista,
como é possivel confirmar de acordo com a experiéncia retratada durante este trabalho.
Pela facilidade do acesso ao meio digital, & possivel investir em uma divulgacao melhor do
atrativo ou equipamento turistico, podendo assim atrair um contingente maior de pessoas
interessadas em determinado roteiro ou assunto relacionado ao turismo.

Sendo assim, as empresas podem e devem abusar de recursos tecnolgicos para consolidar
uma marca, roteiro, equipamento ou atrativo. Ha a possibilidade também de um investimento
em tours guiados por audio feito sob-medida para agradar aquele grupo seleto que tem um
interesse em comum para fornecer um produto personalizado de acordo com as suas
condicbes financeiras, temporais e suas limitagdes. Isso faz com que haja uma maior
satisfacdo entre os clientes e suas necessidades sociais.

De acordo com essas informagdes, é possivel concluir que a presenca de novos lazeres séo
presentes na vida atual de uma maioria consideravel da populagdo que quer e deve ter

acesso a ferramentas virtuais que auxiliem e proporcionem uma reflexao e um conhecimento
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maior a respeito de um determinado assunto, que neste caso, é o turismo arquitetonico da

cidade de S&o Paulo.
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Resumo

Existe uma grande variagao de situagdes que regem
as questdes espaciais relacionadas as populagées do campo no Brasil, especialmente no
caso dos assentamentos de reforma agraria. Os assentamentos em sua maioria s&o areas
de antigos latifindios conquistados pela luta dos trabalhadores rurais sem-terra. A partir dai,
surge uma nova dindmica ocupacional, ja que s&o alterados a conformagao do espago, por
meio da mudanga de sistema produtivo e pelas novas relagbes sociais que ali se
estabelecem, sendo a terra compartilhada por muitas familias com os mais diversos
historicos. Organizar essa area se mostra um verdadeiro desafio. O trabalho procura mostrar
como é importante assegurar acesso aos bens e servigos socialmente necessarios (escolas,
hospitais, espagos de convivio publico) também as populagbes do campo. Isto pode trazer
ganhos significativos no fortalecimento dessa coletividade, no geral, pouco assistida em
infragstrutura. Além disso, propde-se pensar o rural e o urbano em conjunto, para o melhor
desenvolvimento de ambos os espagos. Para analisar a importancia de planejar esses tipos
de equipamentos, que organizam a vida coletiva nos assentamentos, foi escolhido o Pé-de-
Galinha, area comunitaria localizado no assentamento Haroldina, no municipio de Mirante do
Paranapanema-SP. Com uma rede de equipamentos publicos ali em funcionamento, o local
atende aos assentamentos proximos, contribuindo de forma significativa para a melhoria da
qualidade de vida da populacdo assentada no espaco rural local. O entorno da localidade

escolhida e suas conexdes também foram estudadas, afim de buscar um entendimento total

X CICAU, PRESIDENTE PRUDENTE - SP. ISSN:

44



da area, procurando possiveis propostas de planejamento e intervengdes necessarias
(futuras).
Palavras-chave: assentamentos rurais; infraestrutura social; planejamento social;

ruralidade; espagos comunitarios.

Abstract

There is a wide range of situations that govern the
spatial issues related to rural populations in Brazil, especially in the case of agrarian reform
settlements. The settlements are mainly areas of the old latifundio conquered by the struggle
of rural workers without land. From this, a new occupational dynamic arises, since the
conformation of the space is changed, through the change of the productive system and the
new social relations that are established there, being the land shared by many families with
the most diverse historical. Organizing this area is a real challenge. The work seeks to show
how important it is to ensure access to socially necessary goods and services (schools,
hospitals, public spaces) and the rural population. This can bring significant gains in
strengthening this collective, which is generally under-assisted in infrastructure. In addition, it
is proposed to think rural and urban together for the better development of both spaces. To
analyze the importance of planning these types of equipment, which organize collective life in
the settlements, Pé-de-Galinha, a community area located in the Haroldina settlement, in the
municipality of Mirante do Paranapanema-SP, was chosen. With a network of public
equipment in operation, the site serves the nearby settlements, contributing significantly to
the improvement of the quality of life of the population settled in the local rural space. The
surroundings of the chosen location and their connections were also studied, in order to obtain
a total understanding of the area, looking for possible planning proposals and necessary
(future) interventions.

Keywords: rural settlements; social infrastructure; social planning; rurality; community areas.
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Introdugéo e objetivos

Tendo em vista que a questdo agraria se consolidou
em um contexto de exclus&o social € econdmica, resultado de uma concentragédo fundiaria
moldada a partir do poder politico € econémico da elite rural (Leite, 2005), o que vem sendo
observado no campo é a tentativa de implementagdo das mais diversas medidas que
possibilitem a reinsergéo do caréater social da terra, perdido desde a promulgagéo da Lei de
Terras, em 1850. Dentre as formas encontradas para garantir o acesso a terra, encontra-se
a implantacdo de assentamentos rurais. Trata-se de experiéncias inovadoras na gestao
econdmica do territério (Ferrante et al, 2005), que alteram a conformagao do espago onde
ocorrem.
Quando se fala em assentamentos, & preciso ter em mente que existe uma grande variagéo
de situagbes que regem as questdes espaciais relacionadas as populagdes do campo no
Brasil e que tais questdes abrangem ainda mais variedades quando relacionadas a esse
grupo especifico, pois a conquista pela terra é diferente em cada caso. Os assentamentos,
em sua maioria, sao areas de antigos latifindios conquistadas por trabalhadores rurais sem-
terra através de um processo de ocupagao. Apds esse processo inicial de conquista surge
uma nova dinamica ocupacional, ja que ¢ alterada a conformac&do do espago por meio da
mudanga de sistema produtivo e pelas novas relagfes sociais que ali se estabelecem, uma
vez que a terra passa a ser compartilhada por muitas familias com os mais diversos passados
e historias. As familias que séo entdo assentadas, acabam formando um imenso laboratério
de novas experiéncias sociais, tornando um desafio a organizacdo dessa nova area e
comunidade.
Hoje, no Brasil, as politicas rurais tém como objetivo basicamente reduzir o isolamento das
populagdes rurais e nao levam em conta as necessidades novas, que surgem em todos 0s
espagos. Assegurar 0 acesso aos bens e servicos socialmente necessarios também as
populagdes rurais acaba se tornando secundério. Contudo, tem-se mostrado cada vez mais
urgente o planejamento adequado de equipamentos publicos e infraestrutura social, assim
como ja& demonstram estudos na area da arquitetura e urbanismo. Nota-se que esses
elementos, além de contribuirem para coletividade, também melhoram de maneira
significativa a qualidade de vida da populagdo proxima a ele. Em resumo, esse novo espago
rural, que surge com o assentamento de muitas familias em locais onde antes essa forma de
ocupagao nao existia, precisa de melhorias que hoje s&o apenas associadas ao urbano

(hospitais, escolas, espago publico de convivio, efc).
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Existe uma nova dindmica em curso, que faz com que 0s espagos urbanos e rurais estejam
em constante troca e dependéncia. Por isso é preciso discutir a possibilidade de relacionar
espagos historicamente tidos como opostos, de forma que um auxilie o outro em seu
desenvolvimento. Pensar no rural € no urbano em conjunto, para que ambos se desenvolvam
melhor, tem se mostrado cada vez mais necessério.

Levando em consideragédo que a regido do Pontal do Paranapanema € a que mais possuli
assentamentos rurais no Estado de Sao Paulo, a localidade conhecida como Pé-de-Galinha,
no assentamento Haroldina, em Mirante do Paranapanema, foi escolhida para estudo.
Devido ao fato de ali se encontrar uma importante rede de equipamentos publicos, que
colaboram para o desenvolvimento dos assentamentos proximos, o local oferece potencial
para se tornar um verdadeiro centro, que incentive cada vez mais a organizagdo social e a
vida comunitaria no campo.

A partir do estudo de caso, se busca mostrar a importancia de assegurar o acesso aos bens
e servicos socialmente necessarios as populagdes rurais, assim como ja é pensado para a
populagao urbana. O trabalho pretende mostrar a principio, como o planejamento adequado
de equipamentos publicos e infraestrutura social podem reforgar a fungéo residencial rural e
interferir diretamente no modo de vida do assentado e sua relagdo com o espaco.

A éarea de estudo escolhida, conhecida como Pé-de-Galinha, conta com uma rede de
equipamentos publicos que colaboram para o desenvolvimento dos assentamentos

proximos.

Contextualizacao e desenvolvimento

Frente & expansdo do agronegdcio, voltado
principalmente para exportagdo, 0s camponeses comegaram a migrar para as zonas
urbanas, tornando-se, na maioria dos casos, boias-frias ou desempregados. Como
consequéncia de tais acontecimentos, se consolidaram conflitos pela democratizagao da
posse da terra.
Em meio aos dois segmentos derivados da problematica acerca da propriedade de terras
(latifundiarios e camponeses), encontra-se o Estado, que, a partir de 1964, com o Estatuto
da Terra, passa a poder intervir nas questes ligadas a distribuicdo das propriedades rurais.
O Estado comega entdo a estabelecer medidas e classificagdes que identificam os diversos
tipos de imoveis rurais. Entretanto, a estrutura agréria concentrada, somada a intervengao
modernizadora do Estado nos anos 60, cobravam a implantacdo de medidas que

possibilitassem a reinser¢édo do caréater social da terra.
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Para pressionar o poder publico a reformular a estrutura fundiaria do pais, surgem os
movimentos sociais vinculados a luta pela terra. O lll Congresso Nacional dos Trabalhadores
Rurais, em 1979, ¢ o marco da mobilizagdo dos movimentos sociais, cuja principal
reinvindicagdo é a implantagdo do processo de Reforma Agraria, que ultrapassa o viés
econdmico, uma vez que propde a mitigacdo da desigualdade social, ou seja, a reforma
agréria estaria atrelada a uma reforma social.

Apesar das reinvindicacoes, o0 Estado busca amenizar ao maximo os processos que levariam
de fato a uma reforma. Por isso, dentre as formas encontradas pelo governo para garantir o
acesso a terra de forma paliativa, esta a implantacdo dos assentamentos rurais, que trazem
uma nova dindmica socioecondmica em territorios rurais. Ja na transi¢cdo democratica, o
governo federal lanca, em 1985, o | Plano Nacional de Reforma Agraria com o objetivo de
priorizar areas propicias a serem desapropriadas e posteriormente serem espagos de
implantagéo de assentamentos rurais. No contexto de redemocratizagéo, as desapropriagdes
- embora n3o sistematicas — ocorreram com maior frequéncia, ja que as mobilizagdes sociais
sofriam menos repressoes (Leite et al., 2004).

Posteriormente ao processo de conquista da terra, derivada - na maior parte dos casos - de
luta e iniciativa de movimentos sociais, surgem novos impasses que caracterizam a vida do
trabalhador rural. Os assentamentos rurais se fazem palco de disputas que se dardo em
diversos niveis: econdmico, religioso, comunitario e politico. Essa disputa colocara em
questdo o poder estabelecido. Na condicdo de assentado, o trabalhador depara-se com
problemas acerca da organizagao politica e econdmica, ja que, por vezes, esta realidade se
insere de forma inédita em sua vida.

A implantacdo dos assentamentos se atrela com a necessidade dos governos locais
atenderem as demandas desta nova configuragao social. Desta forma, um conjunto de
elementos necessita ser desenvolvido, tanto em ambito infraestrutural quanto produtivo. Em
forte relagdo com poder publico local, os assentados tém a oportunidade de ocupar espagos
politicos e poder opinar, desta maneira, nas politicas elaboradas a fim de proporcionar
relevante progresso nos assentamentos. Por isso se analisa esta nova realidade dos
trabalhadores rurais assentados como distinta de qualquer outra. Tanto nos fatores sociais
quanto politicos, a realidade dos assentados se faz de forma singular. Sobre a singularidade
dos assentamentos, Leite (2005, p. 37) discorre:

N&o sé porque expressa a complexa e contraditoria realidade
da modernizagéo agropecuaria do Estado mais rico do pais,
como também porque criou uma nova composicao de forgas
sociais, bastante significativa em algumas regiées do Estado,
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novos atores politicos — sempre dindmicos e com diferentes
estagios de organizacdo - e, enfim, toda uma geracdo de
trabalhadores rurais que cresceu nesses novos espagos sociais,
verdadeiros laboratorios de experiéncias politicas, econémicas
e culturais da ruralidade contemporanea.

O estado de S&o Paulo vai ser um dos palcos nas disputas pela terra, notadamente por volta
dos anos 1980, mesma época na qual a mobilizagao popular comegou a aparecer com mais
intensidade. Isso fez com que o assunto da reforma agréaria voltasse a cena politica nacional
em um novo contexto politico e com atores sociais com um novo perfil (Bergamasco; Norder,
2003).

No Estado de Sao Paulo, uma parte das disputas fundiarias
ocorridas a partir dos anos 80 resultou ndo apenas na conquista
de areas isoladas para criagdo de assentamentos rurais, mas
também na formacéo e expansdo de movimentos sociais que
protagonizaram uma reinser¢do da reivindicagdo de reforma
agréria na agenda de debates politicos nacionais nos anos 90.
(BERGAMASCO; NORDER, 2003, p. 69)

Sempre que nos referimos a politicas de assentamentos, em S&o Paulo aparece a palavra
“grilagem”, e é impossivel deixar de citar o Pontal do Paranapanema, regido onde se encontra
a localidade analisada nesta pesquisa.

O Pontal do Paranapanema e sua série de irregularidades em relagdo aos titulos de
propriedade das terras, somada a grande ociosidade na utilizagdo de suas areas
desmatadas, das quais restou apenas a area do Parque Estadual do Morro do Diabo
preservado, tém assistido, desde ha muito, conflitos e lutas pela posse da terra. Centenas de
ocupagdes, milhares de trabalhadores mobilizados e acampados, dezenas de agdes judiciais
discriminatérias promovidas pelo Estado no sentido de identificar e arrecadar as terras
devolutas irregularmente ocupadas: esse é o contexto socio-politico do Pontal, que se
desdobra desde o inicio dos anos 1990 (Barone, 2003). Nesse cenério, 0 incremento da
politica de assentamentos na regido aconteceu, sobretudo, na primeira gestéo do governador
Mario Covas (1995-1998), como resultado de intensas negociacdes para arrecadacgao de
areas e o0 assentamento de milhares de familias. O Pontal do Paranapanema € hoje a regiao
com o maior nimero de assentamentos e de familias assentadas (113 PAs) no estado de
Sao Paulo. (DATALUTA, 2014).

O caminho percorrido até a implantacdo de um assentamento rural ndo é uniforme e sofre

influéncia de abordagem pelos 6rgdos ou movimentos que o conduz. Quando se trata de
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assentamentos advindos de lutas do Movimento dos Trabalhadores Rurais Sem Terra (MST),
como é o0 caso estudado, trabalha-se com algumas caracteristicas especificas, uma vez que
0 Movimento n&o trata essas areas conquistadas apenas como unidade produtiva. Para ele,
o desenvolvimento da convivéncia e participagao das familias se faz necessario além desse
primeiro momento. Apds a conquista ainda existe um conjunto de lutas que precisam ser
feitas para o desenvolvimento de uma comunidade forte (Fernandes, 2000).

No entanto, o que de fato ocorre é que, na maior parte, 0 modo de organizagéo estabelecido
entre os assentados no periodo pés-ocupagao ndo se mostra capaz de dar continuidade a
essa organizagdo social e politica que o MST trabalha no processo inicial de ocupagéo
(acampamentos). Além disso, o proprio Movimento que insiste no coletivismo, acaba
cometendo falhas ao planejar sua viabilidade futura (Maciel, 2009). A medida que as familias
sao0 assentadas em seus lotes, ndo ocorre um acompanhamento por parte do Movimento no
que diz respeito ao fortalecimento do coletivo. Dessa forma, as experiéncias de vida coletiva
estabelecidas de forma inicial se distanciam, diminuindo o poder de organizacdo e
mobilizag&o visto no primeiro momento da luta. Assim, unindo o sentimento de independéncia
relacionado a propriedade privada, com a falta de crenga no coletivo, o lote familiar individual
acaba sendo visto pela maioria como uma forma de superagéo da subalternidade antes vivida
(Martins, 2004).

Outro fator importante para ser analisado quando falamos na construgéo de um coletivo que
fortaleca 0 assentamento, é o direcionamento dos projetos implantados pelo governo, que
prioriza investimentos diretos para a produgéo agricola e acabam colocando em segundo
plano a construcdo de escolas, projetos culturais, transporte, entre outros. Quando nao se
investe em capital humano, ndo se fortalece o capital social (Souza, 2006) e focando-se em
apenas um aspecto, ndo se alcanga o nivel de desenvolvimento necessario.

A presenca de infraestrutura social, quando acompanhada de planejamento adequado,
reforga a fungéo residencial, tornando-se um indicador de melhora na qualidade de vida da
populagao assistida. Por isso, é necessario assegurar para os habitantes do campo, com a
mesma preocupagao que existe em assegurar para os habitantes das cidades, 0 acesso aos
bens de servicos socialmente necessarios. E importante que estes possam participar como
gestores desses acessos, fortalecendo assim essa populagdo marginalizada, que tem a
chance de se apropriar do espaco de forma ativa, através de seu planejamento.

A discusséo existente de espagos coletivos, dentro da cidade e que criam experiéncias para
uma melhor qualidade de vida, j& existe e tem avancado nos ultimos anos. Devido aos

problemas trazidos pela rapida urbanizagao, as cidades enfrentam cada vez mais dilemas
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relacionados a habitagdo, desemprego, saude, entre outros. Os assentamentos rurais,
entendidos também como unidade habitacional, em conjunto com a produgéo da agricultura
familiar, podem trazer uma perspectiva diferente para encarar os problemas urbanos.
Porém, antes de trabalhar os espacos rural e urbano em conjunto, se faz necessario
desconstruir 0 pensamento antigo que desvaloriza um em relagdo ao outro. Buscar
contextualizar o rural no tempo-espago é importante para isso, uma vez que as distingdes
entre campo-cidade sdo essencialmente politicas e dependem de seu tempo histérico.
Escolhas foram e s&o feitas a partir de interesses de determinados grupos que constroem
relacbes entre a populagdo e o territorio e fundamentam a identidade nacional
(Favareto;Wanderley, 2013). Apesar de néo se conseguir mais desvincular campo e cidade,
na realidade atual do Brasil, os espacos ainda ndo s&o tratados de forma igualitaria, sendo
constantemente sobrepostos.

Propor planejamento e infraestruturas também no espaco rural ndo significa, € nem possui
como intencdo, iniciar um processo de urbanizagdo, ja& que a proposta ndo abrange
proposic¢do de um novo ritmo de trabalho, nem novas relagdes ecoldgicas ou abandono das
crengas tradicionais, por exemplo (Candido, 1964).

Sem planejamento racional, a urbanizagdo do campo se
processara cada vez mais como um vasto traumatismo cultural
e social, em que a fome e a anomia continuardo a rondar o seu
velho conhecido. (Candido, 1964, p. 181).

O contexto geografico

Localizado no municipio de Mirante do
Paranapanema, no assentamento Haroldina, o Pé-de-Galinha recebeu esse nome devido a
forma como ocorre o cruzamento entre as estradas naquele ponto e nele encontram-se
equipamentos publicos que atendem as familias dos assentamentos mais préximos. Tendo
em vista que a educacao escolar € uma das grandes preocupagdes das familias assentadas,
alocalidade estudada se desenvolveu a partir da escola e pode ser considerada um pequeno
“‘centro”. No local, estéo instalados os seguintes equipamentos: uma escola estadual com
quadra poliesportiva, posto de salde, acessa SP, uma igreja, casa AMAS, restaurante e uma
base de servigos (agroindustria), que tera seu funcionamento iniciado em breve.
A area de estudo desse trabalho é um exemplo de como a mobilizagéo dos trabalhadores
assentados busca a superagéo da subalternidade antes vivida, geralmente agindo onde néo
existe tanto interesse por parte das agbes governamentais. Durante o periodo mais

acentuado de ocupagdes nessa regido, existiu, nas proximidades da area que hoje se
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encontra o nucleo estudado, um acampamento chamado Unido da Vitoria, também
conhecido como a “cidade de lona preta’, que contava com uma organizagdo da
infraestrutura composta por 48 grupos de 30 a 100 familias cada (Souza, 2006).

Devido ao tamanho significativo que o acampamento em quest&o tinha, era necessario dividi-
lo em setores, o que facilitavam a logistica do local. Criava-se realmente a estrutura de uma
cidade, onde as tarefas eram divididas de acordo com a capacidade de cada um e existia
uma coordenagao geral, cujo trabalho era articular todos esses setores e administrar o
acampamento, negociando com o governo, funcionando de forma similar ao que seria uma
prefeitura (Fernandes, 1994).

Um dos setores no acampamento era 0 de educacdo. Existia na area uma escola,
denominada “Teixeirinha”, em homenagem a um sem-terra assassinado pela policia do
governador do Parana. De acordo com o depoimento de uma das liderangas do MST, essas
escolas localizadas nos acampamentos eram vinculadas a uma escola da cidade e as
educadoras e educadores davam uma mesma aula para todas as séries.

Segundo essa lideranga houve um momento no qual se reuniram professores da
Universidade Estadual Paulista (UNESP) e Delegacia de Ensino para realizar um curso de
capacitacdo para cerca de 100 professores, com o objetivo de desenvolver uma proposta
metodoldgica de ensino voltada para a realidade do campo. Esse projeto durou de 1990 a
1994/95, até a mudanga do governo do Estado de Sao Paulo. Apds esse periodo, em meados
de 1998, foi criado o Programa Nacional de Educagéo na Reforma Agraria (PRONERA). Com
0 apoio do programa, existiu na UNESP um curso especial de geografia e posteriormente,
um curso de capacitagdo, que formou professores que atualmente estdo trabalhando na
escola localizada no Pé-de-Galinha.

Nos concebemos desde o inicio, a partir da Escola Teixeirinha,
que a luta massiva pela terra, tinha que ser também, a luta
massiva pela escola inserida no meio social a qual ela pertence.
(Zélitro, lideranga regional do MST, 2016).

Hoje séo cerca de 17 escolas de assentamento no Pontal do Paranapanema. No Pé-de-
Galinha esta uma das principais da regido. Estudam, atualmente, na escola S&o Bento cerca
de 350 alunos. Esse numero ja foi o dobro no passado. Devido a construgdo das demais
escolas e visando uma melhor logistica em relagdo ao transporte, esse nimero diminuiu.

A escola Estadual S&o Bento foi inaugurada em 1997, resultado de uma luta iniciada desde
a época do acampamento Unido da Vitoria. Inicialmente, eram apenas quatro salas. De

acordo com relatos dos que participaram da conquista na época, 0 governo acreditava que
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néo haveria demanda o suficiente. Assim que iniciou seu funcionamento, necessitou de uma
rapida intervengao, onde foram construidas mais trés salas de madeira as pressas, para que

0 local pudesse atender a todos os estudantes interessados.

Hoje, a escola atende criangas e jovens do ensino fundamental e médio e adultos
interessados em terminar os estudos. A escola conta com a presenca de uma quadra
poliesportiva, Ultima etapa construida, além de refeitérios e espaco para apresentagoes e
eventos. O local também possui uma escola municipal de ensino infantil, que funciona na

parte original da escola.
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O transporte escolar ocorre da forma que é possivel. Oferecido pela prefeitura, funciona de
segunda a sexta-feira, o que dificulta a utilizagéo daquele espago durante o final de semana
e férias.

Em uma das visitas de sabado ao local, estava acontecendo jogos de futsal masculino, que
fazem parte de um projeto social organizado na escola. O projeto iniciou-se em abril de 2015,
mas precisou parar por falta de apoio financeiro. Voltou em 2016 através da mobilizagéo dos
préprios estudantes. Fora esse projeto, ndo foi possivel encontrar, fora da grade escolar,
nenhuma outra movimentacg&o esportiva ou cultural. De acordo com o professor de educagdo
fisica da I3, alguns alunos comentam, por exemplo, a vontade de usar uma pista de skate, o
que j& demonstra a vontade dos estudantes de ter no espacgo outras atividades, em locais
além da quadra. O professor entrevistado foi aluno da escola e, apés concluir 0 ensino
superior, retornou ao local e hoje possui um lote. Apesar de existirem outros casos como
esse, ele comentou que muitos colegas ndo conseguiram ingressar no ensino superior e,
apenas com o ensino médio, acabaram indo para as usinas da regiao.

Ao lado da escola, encontra-se uma das sedes do PSF (Programa de Saude da Familia),
agora conhecido como ESF (Estratégia de Saude da Familia), que atendem mais de 90
familias. O ESF esta vinculado ao SUS (Sistema Unico de Satde), o que possibilita ao

municipio receber uma verba para ajuda de custo. Entretanto, essa ajuda nao cobre, por
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exemplo, o transporte do paciente e da prdpria equipe médica, questio importante ja que

existe o problema das grandes distancias nos assentamentos.

sl

F Fi‘l’ﬂléﬁliﬂﬁs.\ﬂﬂ DA FAMILIA
PE DE GALINHA

m@

Uma das lutas do Movimento na regiéo é fazer com que os agentes de salde efetivem o
protagonismo na disputa por um projeto popular de saude, tendo como objetivo incorporar
ao SUS as plantas medicinais que sdo produzidas nos assentamentos. Nao se fala em um
resgate de sabedoria, mas sim de uma “reorientacdo cientifica” para que esse processo
possa ser realizado.

Falar de salde é falar de qualidade de vida. Cuidado com a alimentagdo é algo mais
rapidamente associado a uma vida saudavel. Porém, é importante analisar que, questdes
como a do transporte e presenca de estruturas de lazer, também s&o essenciais quando a
questdo é salde dessa populagdo. Existe um campo de futebol abandonado no Pé-de-
Galinha, que basicamente esta servindo como pasto. O campo fazia parte de um projeto
apresentado para o Estado de um centro de vivéncia para os assentados, onde seriam
praticados, além dos esportes, atividades culturais relacionadas & musica e teatro.
Entretanto, apenas com a estrutura do campo para viabilizar toda a ideia, foi inevitavel que o

local chegasse as condi¢des atuais.
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Outro programa que possui um posto de funcionamento no Pé-de-Galinha é o Acessa Sao
Paulo, localizado em frente ao posto de salde e da escola. O programa é administrado pelo
Governo do Estado de Sdo Paulo e surge a partir do reconhecimento do setor publico da
importancia do tema inclusao digital. Atualmente, a internet possibilita a realizagéo de uma
série de servicos online, como fazer boletins de ocorréncia e pagar impostor por exemplo. O
programa permite uma maior autonomia do assentamento e dos assentados em relacéo a
cidade nesse sentido. Os monitores responsaveis pelo funcionamento das unidades
geralmente sdo escolhidos pela propria comunidade, o que facilita a identificacdo das

necessidades dos usuarios e a melhor forma para resolvé-las.
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A religido, quando conta com a participagdo de um grande numero de assentados, ajuda na
manutengdo da comunidade. No caso da igreja presente no Pé-de-Galinha, os lagos de
comunidade foram ainda mais fortalecidos devido a forma de construcéo da igreja, que se
deu por meio de mutirdo. Uma vez por més sao realizadas missas catolicas, que contam com

a presenca também dos assentamentos vizinhos (Souza, 2006).
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O lugar também conta com uma igreja evangélica, que realiza mais celebragdes durante a
semana e, devido a essa maior participagao na vida dos assentados, vém aumentando o
numero de pessoas que a frequentam.

A casa AMAS também encontrada na localidade, é uma infraestrutura que serve de apoio a
Associagdo das Mulheres Assentadas do Pontal, que conta com associadas de varios
assentamentos e traz consigo uma nova perspectiva de participagio e organizagao das
mulheres nos assentamentos. O grupo se retne desde 1996 para discutir a implantagao de
melhorias nos assentamentos (Souza, 2006). Este projeto, embora contando com a
participagdo de mulheres assentadas, € totalmente patrocinado pela agroindustria
sucroalcooleira instalada na regido. Devido a um vultoso empréstimo contraido junto ao
BNDE, houve uma contrapartida social junto a comunidade regional. Uma entidade do
terceiro setor foi, entdo, contratada para desenvolver este projeto social contextualizado na
realidade de Mirante do Paranapanema. A partir do contato com liderangas assentadas, nao

ligadas ao MST, o projeto da AMAS foi construido.
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Além desses equipamentos j& citados, também se encontra na localidade a “base de
servigos”, um conjunto de instalagdes (galpdo agroindustrial, quiosque e prédio
administrativo) que tera como destinagao processamento de produtos agricolas produzidos
nos assentamentos da regido. A base foi implantada com recursos federais, sobretudo
aqueles oriundos do PROINF, mas ainda n&do esta finalizada, restando uma série de
adequacdo sanitéria e de seguranca para que 0s equipamentos ja adquiridos possam entrar
em funcionamento. A COCAPAR (Cooperativa de Assentados da Regido do Pontal do
Paranapanema), ligada ao MST, é a cooperativa que faz a gestao da agroindustria.

Enquanto a agroindustria ndo estd em funcionamento, o galp&o é utilizado como local de
festas e formaturas escolares. Também pode servir como local para reunides e eventos. Essa
apropriagdo do galpdo da agroindustria, enquanto ela ainda ndo estd em funcionamento,
demonstra claramente a caréncia de espagos no local para realizar atividades como
confraternizagdes e palestras, por exemplo. Ao lado da base de servigos, esta sendo
construida uma estrutura que abrigara a padaria, projeto que esta em andamento e sera

realizado por uma associagao de mulheres assentadas.
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Proximo a base de servigos, encontra-se o bar e restaurante da Dona Noémia, o Unico
espago comercial de consumagéo no Pé-de-Galinha, servindo refeigao, lanche, bebidas e

produtos alimenticios industrializados (funciona como pequeno armazém).

Foi realizada uma entrevista com a assentada que administra o estabelecimento, pois sua
histéria de vida se confunde com a histéria do Pé-de-Galinha. Ela participou do acampamento
na regido e conquistou seu lote no P.A. Arco iris, em 1997. Na época, vendia lanches e doces

pelas casas do local e também no intervalo da escola em uma carroga. A assentada relata
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que os funcionarios do posto de saude pediam para ela vir constantemente, pois néo existia
quem realizava aquele tipo de suporte ao local. Mais tarde, abriu um quiosque em sociedade
com a assentada dona do lote onde atualmente funciona o restaurante.

Com o passar do tempo o Pé-de-Galinha foi crescendo e a demanda ficando maior do que o
quiosque podia suportar. Apos negociagdes com a sécia e autoriza¢do do Instituto de Terras
Do Estado de S&o Paulo (ITESP), Dona Noémia conseguiu trocar de lote com a sécia e
aumentar o restaurante, ja que a proximidade da moradia do local de trabalho facilitava o
processo.

E possivel notar, ndo s6 a mudanca econdmica que o Pé-de-Galinha proporcionou & familia
de Dona Noémia, como também a mudanga relacionada a educacdo. Durante a entrevista,
ela relatou que um dos motivos por ter entrado na luta pela terra foi a baixa escolaridade dela
e de seu marido, dificultando a busca por emprego. Hoje, todos os seus filhos terminaram o
colégio na escola do Pé-de-Galinha, onde agora estuda seu neto. Ela relata que atualmente,
com o dinheiro que ganha com o restaurante, consegue até pensar em pagar uma faculdade
para que o neto siga estudando.

O Pé-de-Galinha se tornou um centro de apoio aos que moram ali no campo e também
impulsiona a cria¢do de novos negdcios, devido a intensa movimentagéo na érea. O que tem
dificultado essa movimentag&o, como relatado por Dona Noémia, é a péssima condigao da
estrada que ainda é de terra. De acordo com ela, um viajante relatou que no GPS constava
que ali passava uma estrada asfaltada, mas néo ¢ a realidade. A falta de cuidado com a
estrada dificulta a circulagdo na area comunitaria € acaba tornando complicada a vida de
quem precisa passar pelo local todos os dias, ou até mesmo a chegada de viajantes, que
costumavam passar e vender artigos como roupas, por exemplo. Isso diminui o carater que
o lugar assume, de certa forma, de centro.

Para a entrevistada, néo existe uma perspectiva de evolu¢do do conjunto em um futuro
proximo, ja que aparentemente ninguém esta interessado em investir mais no local e, 0s
eventos que costumavam ter para a comunidade, acabaram dando problema devido a brigas

entre os assentados, demonstrando clara falha ao longo da constru¢do de uma coletividade.

Consideragoes finais

Ambos os espacos, tanto o urbano, quanto o rural,
nao devem mais ser definidos por oposi¢éo, e sim, pela relagéo, preferivelmente uma relagéo
igualitéria no sentido da importancia. Pensar o rural e o urbano em conjunto passa a ser

essencial para o desenvolvimento de ambos 0s espacos. Focar na cidade e considera-la
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como uma unidade solida, distinta, leva a projetos de planejamento equivocados. E
necessario que os ambientes evoluam de maneira integrada para que um viabilize e contribua
para a existéncia do outro.

Os surgimentos desses novos paradigmas demandam novos modos de regulagdo por parte
do Estado, que incluem planejamento e desenvolvimento do rural (Graziano da Silva, 1999).
O que ocorre atualmente, como ja foi apresentado anteriormente, é que as politicas rurais
tém como objetivo basicamente reduzir o isolamento das populagdes rurais € ndo levam em
conta as necessidades novas, que surgem em todos os espagos. Esse novo espago rural
precisa de melhorias que hoje apenas sdo associadas ao urbano, como as questdes
relacionadas a infraestrutura de qualidade (hospitais, escolas, espago publico de convivio,
etc).

A localidade conhecida como Pé-de-Galinha, localizada no assentamento Haroldina, no
municipio de Mirante do Paranapanema-SP, € um exemplo disso. Com uma rede de
equipamentos publicos (e privados, como o restaurante e a casa AMAS), atende os
assentamentos proximos e funciona como uma alternativa para os assentados nao
precisarem ir na cidade para estudar, acessar internet ou ir a igreja.

S&o equipamentos como os encontrados no Pé-de-Galinha que contribuem de forma
significativa na melhora da qualidade de vida da populagéo assentada no espago rural. Além
de ser uma importante conquista para os assentados, que lutaram para que esse tipo de
equipamento pudesse existir naquele espaco, o local disponibiliza condigdes que valorizam
o trabalhador que quer se fixar na agricultura, pois oferece escola e atendimento médico, por
exemplo, e também incentiva a organizacdo social e a vida comunitaria. (Souza, 2006).
Entretanto, fica clara a falta de planejamento de locais como estes. No caso do Pé-de-
Galinha, a escola surgiu primeiro e os outros equipamentos foram distribuidos no entorno,
sem nenhuma analise do local.

Isso significa que ndo se pode falar em infraestrutura de qualidade para as pessoas
assentadas. Nao é possivel observar um interesse em construir uma coletividade forte
quando se olha para o conjunto de edificacdes. A impress&o que se tem, ao observar o local,
¢ a de que cada edificagéo foi “jogada”, sem pensar em suas conexdes no espacgo, espago
este que poderia ter sido qualificado para ampliar a qualidade da vida coletiva que ali se
estabelece.

O local oferece potencial para se tornar um verdadeiro centro, que contribua ainda mais na
vida dos assentados e impulsione o crescimento destes, assim como aconteceu com a

entrevistada Dona Noémia, dona do restaurante que funciona no Pé-de-Galinha. Com o
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auxilio dos equipamentos publicos ao redor, conseguiu mudar sua vida economicamente e
ver seus filhos estudados, ja com uma realidade diferente da qual teve que passar. Assim
como ela, o professor de educacao fisica entrevistado também melhorou de vida com o local.
As dificuldades enfrentadas pelos entrevistados em seus trabalhos atualmente se referem
justamente a infraestrutura. A estrada de terra dificulta a chegada de viajantes/mercadores e
também dificulta a movimentagao dos préprios assentados. Nao conseguindo chegar ao
local, também por falta de transporte coletivo nos finais de semana, projetos sociais séo
dificultados.

Além desses problemas relacionados ao transporte, fica clara a falta de preocupagédo em
desenvolver mais locais que favoregam projetos culturais e comunitarios, ja que, quando sao
criados, ndo recebem incentivo para seguir em frente, como o caso apresentado do “Centro
de Vivéncia’, e acabam abandonados. Também é necessario analisar quais sdo as
demandas daquela populagao, para que os projetos possam ser melhores direcionados. Com
a utilizag&o do galpédo da agroindustria para eventos e palestras, fica clara uma demanda do
local que ainda n&o foi atendida e, portanto, poderia resultar em um projeto de equipamento
para o local.

Quando a infraestrutura dos equipamentos coletivos é realizada, mas sem levar nada em
conta e sem nenhum projeto de desenvolvimento destes, ocorre 0 que houve no Pé-de-
Galinha, ou seja, brigas entre os assentados nos eventos comunitarios e posterior abandono

das estruturas.
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Resumo

Partindo do pressuposto de que os moradores séo
personagens que entram em cena assim que adquirem as chaves de suas residéncias, o
presente artigo apresenta casos de modificagbes introduzidas pelos moradores em suas
proprias habitagdes do Conjunto Habitacional Jodo Domingos Netto, financiado pelo
Programa Minha Casa Minha Vida (Faixa 1), implantado recentemente na periferia norte da
cidade de Presidente Prudente.
Palavras-chave: casa propria; cotidiano, Programa Minha Casa Minha Vida; Conjunto

Habitacional Jodo Domingos Netto, Presidente Prudente-SP.

Abstract

Assuming that the dwellers are characters that come
into play since the handing residence key moment, this article presentes some cases of
changes made by these people in their own houses of Jodo Domingos Netto Social
Housing, funded by Minha Casa, Minha Vida Program (Portion 1), recently deployed in the
urban fringe of the city of Presidente Prudente.
Keywords: own home; daily life; Minha Casa Minha Vida Program; Jo&o Domingos Netto

Social Housing; Presidente Prudente-SP.
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Introdugéo

Embora tenha havido avango em relagédo ao
reconhecimento do direito a habitagdo, muitas criticas tém sido feitas ao Programa Minha
Casa Minha Vida (PMCMV) em relacdo ao planejamento, implantacdo, qualidade das
casas, localizagdo e, sobretudo, ndo reconhecimento do direito a cidade (AMORE, SHIMBO
e RUFINO, 2015; ROLNIK, 2014; CARDOSO e ARAGAO, 2013; HIRATA, 2009;
NASCIMENTO, 2011).
Compreender, de maneira critica, o processo de produgdo habitacional e as consequéncias
da forma como se produziu, concentrando grande poder e responsabilidade na mao das
empresas privadas, é de extrema importancia. Entretanto, as avaliagbes devem ir além do
planejamento. Ou seja, é na etapa seguinte — no momento em que o morador comega a
habitar aquele espaco — que se torna possivel identificar os problemas que ndo foram
previstos e, principalmente, verificar como esses novos personagens — 0s moradores —
lidam com a realidade com a qual se confrontaram quando receberam a chave da sua
casa.
Assim, a partir desta perspectiva, o presente artigo apresenta alguns casos de
intervengdes, realizadas pelos moradores em suas proprias residéncias, no Conjunto
Habitacional Jodo Domingos Netto (Faixa 1), localizado na periferia norte de Presidente
Prudente e entregue em 16/09/2015.
Para tanto, o trabalho foi estruturado da seguinte forma: primeiramente apresenta-se a
contextualizagdo de empreendimentos provenientes de financiamento do Programa Minha
Casa minha Vida (Faixa 1) na cidade de Presidente Prudente.
Em seguida, situa-se o Conjunto Habitacional Jodo Domingos Netto nesse contexto,
considerando os principais aspectos do conjunto em relagdo a sua implantagéo,
localizag&o, construtoras envolvidas e quantidade de unidades habitacionais.
Posteriormente, s&o apresentados alguns casos de intervencdes realizadas pelos
moradores do conjunto em suas proprias residéncias, que foram organizadas segundo os
aspectos: novos padrdes de consumo, preocupagdes com a inseguranga / busca de
privacidade e reagdo a monofuncionalidade.
Por fim, sdo destacadas algumas relagdes entre os casos apresentados, principalmente, no
que se refere na participagdo dos moradores na producdo desse espaco e na diferencga de

prioridades dos moradores ao realizarem as intervengoes.
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O PMCMV em Presidente Prudente

O municipio de Presidente Prudente ocupa uma
area de 560,637 km? e sua populagdo &€ composta por 223.749 habitantes, segundo o
Instituto Brasileiro de Geografia (IBGE) de acordo com a estimativa do ano de 2016.
A cidade esta situada no extremo oeste do Estado de S&o Paulo, distando cerca de 560
quilémetros da capital, e é considerada uma cidade média por concentrar papeis e fungdes
urbanas que atraem um grande fluxo de pessoas do oeste paulista e do sul do Mato Grosso
do Sul, em raz&o, principalmente, do comércio e dos servigos oferecidos (OLIVEIRA, 2014).
Em relagéo as questdes de habitagéo social, Presidente Prudente exprime a realidade que
se observa de maneira geral no Brasil. Assinalada por uma politica dissociada de incluséo
na malha urbana e com seu desenvolvimento pautado segundo os interesses do capital, a
cidade vem sendo produzida, cada vez mais, como uma mancha urbana dispersa e
fragmentada (HONDA, 2011; HONDA, VIEIRA, ALBANO e MARIA, 2015).
A partir da década de 1970, implantagdes de empreendimentos provenientes de programas
habitacionais foram destinadas especialmente para as zonas norte e oeste da cidade.
Devido a distancia entre os locais que esses conjuntos habitacionais foram implantados e
as areas mais bem equipadas da cidade, como o centro, essas iniciativas favoreceram a
especulacdo imobiliaria e aprofundaram a segregacdo socioespacial em Presidente
Prudente (FERNANDES, 1998).
Mais recentemente, entre 2013 e 2015, a zona norte — na porc¢ao além-linha férrea — foi 0
destino para os empreendimentos do PMCMV (Faixa 1) que foram implantados em
Presidente Prudente (Figura 1). A construgdo de 3.458 residéncias' de cinco conjuntos
habitacionais, sendo um deles o Conjunto Habitacional Jodo Domingos Netto, reuniu a
populagéo com faixa de renda de até 1.600 reais nesta area, reforcando, como citou Silva

(2005), o estigma de “lugar para familias de menor renda”.
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0 Conjunto Habitacional Jodo Domingos Netto

Aprovado como se fossem cinco conjuntos
diferentes, mas implantado como um Unico?, 0 Conjunto Habitacional Jodo Domingo Netto
esta entre os maiores empreendimentos horizontais realizados pelo Programa Minha Casa
Minha Vida. O conjunto é composto por um total de 2.343 unidades habitacionais e foi

construido por trés diferentes construtoras® (Figura 2).
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CQUANTIDADE AREA DAS " AVALIACAD
RO | R | W, | BRE | pEhi
Conjunto Habitacional 5
Jardim Jodo Domingos T.?SE 484 casas 43 6m?® ]:-flhsc“i : R$ 66,3 mil
Netto — Lote 1
Conjunto Habitacional RS 31.4
Jardim Jodo Domingos HLTS 483 casas 44 5m? milhéés R$ 65,2 mil
Netto — Lote 2
Conjunto Habitacional ;
Jardim Jodo Domingos “?_ﬁfgf“: 466 casas | 43.6m’ ;ﬁ:;e: R$ 65,6 mil
Netto — Lote 3
Conjunto Habitacional
Jardim Jo%o Domingos Lomy | 444casas | 436me R$295 | Rg 66,4 mi
Engenharia milhdes
Netto — Lote 4
Conjunto Habitacional RS 31.1
Jardim Joao Domingos HLTS 466 casas 44,58m* s R$ 66,6 mil
Netto — Lote 5 Ll

Assim como a maioria dos conjuntos habitacionais do PMCMV (Faixa 1), o Conjunto
Habitacional Jodo Domingos Netto se configura por uma produgéo padronizada e em larga
escala, desarticulada da realidade local, mal inserida e isolada da cidade (ROLNIK, 2014).
O conjunto, que dista do centro o equivale a aproximadamente 7,5 quilémetros (Figura 3),
s6 é atendido por trés linhas de transporte coletivo, as quais ndo sdo capazes de atender a
demanda tanto em relagdo ao nimero de passageiros quanto a distribui¢do em areas da
cidade.
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Apesar dos problemas identificados no Conjunto Habitacional Jodo Domingos Netto, seus
residentes parecem reagir a isso. A Figura 4 explicita o carater dinamico adquirido pelo
conjunto em dois anos desde que as chaves das suas residéncias foram entregues aos

novos moradores, ou seja, de quando novos personagens entraram em cena.

Figura 4: Comparagdo entre as imagens satélites do Conjunto Habitacional Jodo
Domingos Netto nos anos de 2015 e 2017.

. L i 1%

Fonte: Organizado pela autora a partir do Google Earth, 2017.

Os problemas identificados, a exemplo daqueles associados a monofuncionalidade e
localizagéo do conjunto na cidade, podem justificar algumas das intervengdes introduzidas
pelos moradores em suas residéncias, como casos de utilizagdo de parte da area do lote

para exercicio de atividades comerciais, como sera conferido nos paragrafos a seguir.
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X CICAU,

As modificagoes introduzidas pelos moradores

do Conjunto Habitacional Jodo Domingos Netto

Com o objetivo de apresentar cada caso das
modificagdes introduzidas nas residéncias do Conjunto Habitacional Jodo Domingos Netto,
as intervengbes foram organizadas em trés aspectos*. novos padrées de consumo,
preocupagdes com a inseguranga / busca de privacidade e reag@o a monofuncionalidade.
O primeiro aspecto a ser explorado diz respeito aos novos padrdes de consumo, ou seja,
apresenta casos de intervengdes que estdo mais associados & ampliagdo do acesso ao
consumo dos moradores. A Figura 5 traz um caso em que 0 morador construiu uma
cobertura no recuo frontal do lote e um caso de um morador que, adicionalmente a

cobertura do recuo frontal, construiu também uma edicula nos fundos do lote.
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Através da figura, é possivel perceber que ambas as modificagdes resultaram na mudanga
integral das fachadas originais das residéncias, sugerindo uma reagdo a padronizacéo
existente originalmente. O fato das residéncias terem sido entregues sem nenhum
elemento que proporcionasse prote¢ao a insolagéo e a limitag@o entre os espacos privado
e publico, ou seja, entre os lotes vizinhos e entre a calgada, criou a oportunidade — ou
melhor, evidenciou a necessidade — da promogdo desses elementos pelos proprios
moradores.

Além disso, esses casos levantam a possibilidade de uma reproducéo da légica utilizada
pelas construtoras na concepgéo do projeto e implantacdo do conjunto habitacional em
ocupar ao maximo as areas possiveis de serem loteadas, na medida em que se identifica
uma intengéo por parte dos moradores de ampliar seu aproveitamento do lote.

0 segundo aspecto esta relacionado com intervengdes que assumem um carater associado
com a preocupagao com a inseguranga e busca por privacidade. Elementos como muros,
portdes, gradis e cortinas foram adicionados as fachadas das residéncias por seus

moradores e podem ser observados através dos casos na Figura 6.

Nesses casos, ao invés de uma diferenciagao entre as residéncias, observa-se uma nova

padronizagéo, sobreposta a anterior. Apesar disso, é possivel perceber que ao comparar as
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intervengdes realizadas nas fachadas das residéncias da porg¢do superior e inferior da
figura, percebe-se que, em cima, houve uma tendéncia a construgdo de muros mais altos e
instalacdo de portdes mais fechados, e embaixo, 0s muros séo mais baixos € os portdes
sd0 mais vazados, permitindo maior permeabilidade visual com a rua. Esses exemplos
demostram a diferenga de prioridade entre os moradores e, portanto, sua heterogeneidade.
O terceiro aspecto explorado agrupa casos em que os moradores exercem mais do que SO
o habitar, ou seja, realizam atividades comerciais nos limites de seus lotes, sugerindo uma
reacdo a monofuncionalidade do conjunto.

Na Figura 7 foram trazidos quatro exemplos em que ha a venda de produtos no recuo
frontal do lote. Em trés casos, as intervengdes modificaram completamente a fachada
original (conveniéncias) e um caso em que a intervengdo ocorreu de maneira mais
improvisada e removivel, ndo modificando a configuragdo da unidade habitacional (mesa
com legumes).

Esses casos reforgam o carater dindmico das intervengdes introduzidas no Conjunto
Habitacional Jodo Domingos Netto apontado anteriormente neste artigo, uma vez que
exemplifica intervencdes de porte significativo, ou seja, que envolveram a construgdo de
anexos, realizadas em apenas um ano ap6s a entrega das chaves aos moradores
(16/09/2015).

2170372016
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Outros dois exemplos emblematicos relacionados ao exercicio de atividades comerciais
podem ser explorados no aspecto de reagdo a monofuncionalidade. A Figura 8 apresenta o
caso do Mercado Avanco, o qual foi construido em cerca de nove meses a partir da entrega
das chaves, ocupando metade da area do lote e foi ampliado, cinco meses depois,

ocupando praticamente toda a area do lote.

— 07/06/2016

O outro caso é a Mercearia Preferencial (Figura 9). O anexo foi construido depois de um

ano em que as chaves foram entregues e ocupou praticamente toda a area do lote.
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Posteriormente a construgdo do anexo, foi adicionado um painel comercial e um toldo,
caracteristica que n&o foi observada nos outros casos e nao deixa duvidas de que se trata
de um edificio comercial.

Consideragoes finais

A partir do exposto, pode-se confirmar o
reconhecimento dos moradores, 0s novos personagens que entram em cena’, como
sujeitos no processo de producéo desse espago urbano, ainda que dentro de certos limites,
uma vez que as intervengdes sdo um indicativo de como lidam com a realidade resultante
das condigdes do PMCMV.
Foi possivel também constatar através das intervengdes e suas proporgdes que, mesmo 0S
moradores tendo sido classificados segundo sua faixa renda, existem condigdes
heterogéneas de renda entre eles. E possivel que existam brechas nos sistemas de
comprovacao de renda ou que houve desvios que favorecessem ganhos a interessados em
obter vantagens financeiras com essas casas, sem pretender nelas residir? Esses seriam

indicativos que as regras do PMCMV estejam sendo descumpridas.
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Resumo

A existéncia de uma lacuna social no que diz respeito
a inclusdo dos individuos que habitam os espacos livres de uso publico € um problema que
ainda persiste na composicao das cidades. O presente trabalho desenvolve um suporte fisico
a populagéo de rua na cidade de Presidente Prudente — SP. A elei¢éo dessa tematica surge
no desejo em realizar um trabalho no qual a Arquitetura expresse seu carater social, atuando
nas peculiaridades apresentadas por essa populagdo, de modo a fazer transparecer os

seres, até entéo, transparentes.

Ao reconhecer a heterogeneidade deste segmento populacional e sua composi¢ao de seres
essencialmente urbanos, modificadores e habitantes da paisagem da cidade, o estudo busca
entender o perfil de cada individuo que perpassa pelas diferentes esferas da cidade. E pelo
seu fazer, por suas materialidades, sua historia, habitos e costumes, ou seja, a unicidade de
cada ser que o presente trabalho encontra suas diretrizes projetuais. A importéncia dessa
tematica, refletiu na necessidade de um olhar criterioso sobre esse publico tdo heterogéneo

e tdo invisivel.

O enfoque principal se desenvolve a promogao da inclusao social destes habitantes através
da (re)insercdo proporcionada por um espago que estimule o fortalecimento de vinculos
sociais e que oportunize seu resgate como cidadao através do trabalho. Além da reinsercéo,
tanto social tanto econémica, dos individuos que desejam sair das ruas, também é pensado

na inser¢ao daquelas que desejam permanecer no espago urbano.

Palavras-chave: morador de rua; insergdo; reinsergéo; invisibilidade urbana; trabalho.
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Abstract

The existence of a social gap about including
individuals living in open spaces for public use is a problem that stay still in the composition
of cities. This work develops a physical support to the street population in Presidente Prudente
- SP. The choice of this theme arises from the desire of carrying out a work in which
Architecture expresses its social character, acting on the peculiarities presented by this

population, in order to make transparent beings to be visible.

Recognizing the heterogeneity of this population segment and its composition of essentially
urban beings, modifiers and inhabitants of the city's landscape, the study seeks to understand
the profile of each individual that pervades through different spheres of the city. It is by their
doing, by their materialities, their history, habits and customs, meaning the oneness of each

being, that this work meets its design guidelines.

The importance of this theme reflected in the need for a careful look at this audience so
heterogeneous and so invisible. The main focus is to promote the social inclusion of these
inhabitants through (re) insertion, provided by a space that stimulates the strengthening of
social bonds and that facilitates their rescue as a citizen through work. In addition to
reintegration, both social and economic, of individuals who wish to leave the streets, it is also

thought about the insertion of those who wish to remain in urban space.

Keywords: homeless; insertion; reinsertion; urban invisibility; work.
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Introdugao

Analisar as dindmicas implicitas nos processos que
produzem a sociedade brasileira pode fornecer elementos valiosos para elucidar a existéncia
dos individuos que fazem da rua seu habitar. O trabalho em questéo aborda esse ser urbano,
Ou seja, que sobrevivem as ruas e investiga suas espacialidades na cidade. Elas s&o criadas
e transformadas constantemente, a partir da presenga e realizagdo de suas atividades
cotidianas. A decisdo em atuar na cidade de Presidente Prudente ocorreu devido as
conexdes e vivéncias adquiridas ao longo da graduagéo, concomitantemente as inquietudes
que as diversas visitas a regido central e tantas outras localidades da cidade traziam aos
olhos: a realidade mais crua dos moradores que habitam as ruas e compdem a cidade. Além
disso, no decorrer dos cinco anos de graduagéo, foi possivel constatar a escassez de agdes

dos poderes publicos municipais no que tange ao atendimento dessa populagéo.

Inicialmente, a pesquisa procura compreender os aspectos relativos a globalizagao, a politica
publica deficitaria e como a sociedade contemporanea tem passado pelos seus processos
de formacdo e transformagao. Também, outras perspectivas também foram importantes para
se examinar a questdo da populagao de rua e permitir a determinacao das etapas destes
processos, como a analise no entendimento dos termos: pobreza, marginalidade,

segregacao e inclusdo/excluséo.

O objetivo é investigar as atividades realizadas pelo morador de rua e verificar as
necessidades e dificuldades diérias para a realizagdo de suas agdes cotidianas no @mbito da
cidade. Essas investigagdes ocorrem segundo as modificagbes que estes individuos fazem
no espago, devido a necessidade de abrigar um uso diferente daquele pelo qual o espago foi

projetado.
Justificativas

O tema foi escolhido apds o questionamento de qual
o papel do arquiteto urbanista frente a composi¢éo das cidades contemporaneas e se o seu

praticar tem abrigado as fun¢bes sociais da sociedade, elemento intrinseco & profisséo.

A existéncia do “homem da rua”, ou seja, de segmentos da populagao que dependem da rua
para sua sobrevivéncia, ndo é um tema recente. Porém, a escassez de projetos que visam o

atendimento efetivo dessa populagao, concomitantemente ao descaso das politicas publicas

X CICAU, PRESIDENTE PRUDENTE - SP. ISSN:

81



em compreender os diversos aspectos que envolvem o morador de rua, evidencia a

importancia dessa tematica.

Na cidade de Presidente Prudente foi possivel constatar a inexisténcia de um programa que
atenda exclusivamente a populagao de rua. Ao mesmo tempo que o seu habitar ndo atende
suas necessidades minimas. Dessa forma, viu-se que o suporte a essa populagdo é uma

discussao de extrema necessidade.

Assim, procurou-se identificar na pesquisa de que maneira os moradores de rua sobrevivem
na rua e da rua. Como obtém alimentos, em que trabalham, de que forma fazem sua higiene
pessoal, como € suas atividades cotidianas e que tipo de servigos de saude utilizam. Por
outro lado, procurou-se conhecer quais 0s recursos que a cidade oferece para essa

populag&o garantir sua sobrevivéncia e em que lugares se situam.
Objetivo Geral

Estudar os mais diversos assuntos que envolvem a
populagéo de rua e elaborar um suporte fisico a populagdo de rua da cidade de Presidente

Prudente, que crie possibilidade a sua (re)insergao na sociedade.
O Seres Outros

Inicialmente entende-se que a sociedade contribui
para existéncia do ser outro e que mesmo que possuam diferentes causas, e encontrem-se
em contextos sociais e econdmicos distintos, a presenga deste segmento populacional ocorre
tanto no Brasil como em outros paises. Trata-se, portanto, de um fendmeno global. No
cenario brasileiro, a existéncia da populagdo que vive nas ruas apresenta-se como
consequéncia de uma série de processos ocorridos ao longo da histéria do pais. A
globalizagao, 0 avanco tecnoldgico e a internacionaliza¢do da economia - que tém alcangado
as diferentes sociedades contemporéneas — tem gerado consequéncias negativas a estes
individuos. Além destes aspectos, as politicas publicas deficitarias e as relagdes capitalistas
contribuem a existéncia das diferengas sociais abruptas e a falta de garantias sociais para
grande parcela da populagdo. E um fendmeno complexo, que envolve, aspectos

econdmicos, sociais, politicos, psicoldgicos e urbanisticos, dentre outros.

X CICAU, PRESIDENTE PRUDENTE - SP. ISSN:

82



A partir destas, faz-se necessaria o0 entendimento de processos que produzem as sociedade,
compondo a distingdo entre segregacéo, excluséol/inclusdo, marginalidade e pobreza,
elementos formadores do que foi denominado como a base do conflito. E neste contexto que
se faz pensar qual o papel do arquiteto urbanista frente a realidade que se encontra a
sociedade brasileira. Ao observar o espago urbano, é possivel captar a escassez dos
principios do que é fazer Arquitetura e do que é fazer Urbanismo no que tange a fungéo

social, fundamento intrinseco a profissdo.

A produgdo do espaco urbano contribui para esses processos segregatorios, sendo, o
arquiteto urbanista, também agente responsavel pela existéncia da segregagao. A desigual
distribuicdo de bens sociais, a discriminagao, o desrespeito as diferengas e a involugéo de
valores ndo sdo anomalias, mas constituintes do pensamento globalizado e do processo

econdmico em curso. O papel da arquitetura, segundo EICHEMBERG (2004), define-se por:

Em um pais como o Brasil, onde as diferengas sociais s&o
espantosas, a politica habitacional deficitaria e os espagos
publicos, sendo "mortos”, a arquitetura transforma-se, cada vez
mais, em politica de embelezamento e de sociabilizacdo
controlada, de espagos enclausurados, vigiados. (EICHEMBERG,
2004, p. 01)

Assim, é possivel entender que a Arquitetura ndo tem cumprido sua fung¢do social.
Profissionais encontram-se mais preocupados com a beleza e originalidade de seus projetos
do que com o atendimento aos anseios da maior parte da populag&o. Isso pode originar
grandes e isolados projetos monumentais, mas vazios em termos de qualidade e de

contrapartida para a sociedade (GEHL, 2010).
O Outro

Além do contexto politico espacial, o entendimento do
publico cerne se deu a partir da designacdo do termo “o outro” dada aos individuos que
habitam a rua, seja por op¢&o, seja por falta delas, é o termo que mais se aproxima a visao
deste trabalho, ja que o “outro” refere-se aos seres ndo inclusos & composi¢do urbana. O
outro, ao ndo pertencer aos modos tradicionalmente aceitos a convivéncia social, é visto com
repulsa. Este é considerado “sujeito” apenas “quando o olham ou o visitam como ‘alguém’
(QUINTAO, 2008).
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Independente das circunstancias que vivem estes outros, utilizando ou ndo assistencialismos
como albergues, moradias provisorias ou casas de conveniéncias, todos tém o espago
publico —a rua — como seu local de habitos sociais e de moradia. Para este trabalho, o estudo
que envolve o ser outro busca compreender estes individuos como seres possuidores de
individualidade e unicidade, fugindo da visdo caricaturada do “mendigo” como um

personagem generalizado do cenario das cidades urbanas.
Transitoriedade e Permanéncia

Habitar a rua significa passar diariamente por uma
série de constrangimentos, medos e receios. Tais condigdes constroem as bases materiais
e simbdlicas da existéncia destes seres outros. Lidar com a singularidade do ser outro
expressa a necessidade em abrigar ndo apenas os ideais do “ter” e do “consumir’, mas
sintetiza a impossibilidade do “ser” (SPOSATI, 1995).

Neste contexto, pode-se entender que, em relagdo a populagdo que nas ruas habita, nem
todo morador de rua deseja sair dela. Fez-se necessaria, entdo, uma disting&o entre os que
estdo na rua transitoriamente, ou seja, que desejam um dia deixar as ruas, e 0s que habitam
0s espacos publicos permanentemente. Aos que pretendem manter-se nas ruas, por tempo
ilimitado, a denominagao utilizada sera de “morador crénico”, isto &, por vontade prépria tem
a rua como sua moradia. Os moradores cronicos, por diversas razbes, escolhem
efetivamente morar na rua, seja pelo anonimato que estar na rua oferece, ou seja por
escolhas subjetivas, estar na rua é seu desejo. No presente projeto, 0 morador cronico se
apresenta como um elemento notorio, j& que o caminho de quem n&o quer sair das ruas nao
€ pensado. A cidade tem que assumir o papel de existéncia destas pessoas como parte

integrante do cenario publico.

Os individuos que vivem nas ruas ndo s&o vistos nem tratados como seres portadores de
direitos, eles simplesmente s&o removidos dos olhos da sociedade, ndo alcangando o

estatuto de disputarem do direito de uma vida na rua.
Motivos que Levou a Rua

Como ja visto, ndo é possivel generalizar a populagao
de rua. E necessario elucidar os motivos que a levaram a viver nas ruas. Segundo SPOSATI
(2003):
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Apesar de fatores como deméncia, abandono, drogas e alcool
serem responsaveis por levarem algumas pessoas a viverem nas
ruas, a exclusdo social e econdmica ainda € a grande vila.
(SPOSATI, 2003, p. 99)

Os valores sociais e econdmicos s@o os grandes responsaveis pela vulnerabilidade que se

encontram os moradores de rua, rompendo os lagos que conectam o individuo a sociedade.

Segundo o levantamento elencando os motivos que levaram os serem outros a habitarem as
ruas, focou-se principalmente nos individuos maiores de 18 anos, homens e mulheres que,
por diversos fatores, refugiaram-se nas ruas e encontram-se em estado de desfiliagéo social.
Dessa forma, estes individuos necessitam de apoio e encaminhamentos para retornarem ao
mercado de trabalho e, por conseguinte, recuperarem suas condi¢des psicolégicas, ou em

alguns casos de salde.

Os motivos que levam uma pessoa a morar nas ruas séo varios. Desde fatores estruturais,
como econdmicos e ocupacionais, que levam ao desemprego e a moradia precaria, até
problemas individuais, como desavencas na familia, brigas, traumas, doenga mental,

dependéncia quimica, discriminacdo devido a orientagao sexual, entre outros.
O Territorio Hostil

O morador de rua tem como espaco de sobrevivéncia
0 espago publico, as ruas. A problematica por ele encontrada tange a dificuldade de
compreensdo em saber qual o limite entre 0 espago publico e 0 espago privado. Estes
espagos confundem-se na medida em que 0 espago que é publico se torna privado a ele,
que passa a depender deste espago. Paradoxalmente, mais do que a quaisquer outros

cidadaos, aos seres outros sdo negados esse direito.

Em contraposi¢ao a sociedade individual, dos ambientes privados, a rua é vista como o
espaco de todos. O individuo, ao utilizar de modo privado o espaco coletivo, inverte uma
l6gica e cria um questionamento acerca da n&do-propriedade daquelas areas no que diz
respeito aos locais privados. Ha, portanto, uma incompatibilidade conceitual entre o ser

cidadao e os espagos publicos.
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Como resultado da n&o-aceitagdo dos ambientes publicos como um espago de todos,
medidas segregacionistas tém sido tomadas nas mais diversas formas. Um dos aspectos
mais importantes no dia-a-dia de quem vive a cidade é a seguranga. E é dentro desse

contexto, ou dessa justificativa, que surge o conceito de arquitetura da excluséo.

Estes processos de “privatizagdo” causam uma série de problemas graves a construgao da
identidade de quem vive nas ruas. A discussdo vai além, porque deve ser visto a luz da
questdo de que a rua, além de ser 0 espago que € a casa do homem de rua, é também rua,
isto é, lugar publico para toda a populag&o. Isso coloca a dimensao politica da inser¢éo

desses seres outros na dindmica da vida da cidade de um modo geral.
O Habitar

Ao tratar da populagao de rua, concomitantemente,
as questdes que englobam o sentido do que é o habitar deixam-se por transparecer. O habitar
que neste trabalho sera utilizado n&o engloba a necessidade do objeto cerne em obter
apenas um local fisico de moradia, uma “casa”’, nem definir os seres outros através de
fungdes, ou seja, como um ser portador de necessidades, ancorada a fisiologia humana. O
habitar abrange os diversos elementos que envolvem as ocupagdes pelos seres outros
realizadas no ambiente publico, desde a vivéncia até o descanso. Ao mesmo tempo que as
habitacOes criadas pelos préprios moradores de rua podem aparecer, em muitos casos, se
remetendo as espacializagdes tradicionais, por eles ndo sdo consideradas casas, mas
espagos de permanéncia. O habitar deve ser centrado no corpo, visto este, suscetivel de

adquirir habito.
O Trabalho como Meio de (Re)Insercao

Os espacos destinados a assisténcia dos seres
outros apresentam uma precariedade de qualidade ambiental e de servigos, que prejudicam
a eficiéncia no processo de reintegragdo social desta populagéo. Expressa, em sua maioria,
a programas realizados pelo poder publico, com poucas formas de intervengdes
diferenciadas, ou seja, resumem-se a locais de pernoite, programas de assisténcia precéria
e distribuicdo de refei¢des. Ha restricdo nos espagos fisicos e a prestacdo de servigos
apresenta fragilidades na atengao multidisciplinar que é necessaria. Como forma de suprir
essa escassez de suporte a populagao de rua, é notério a significativa presenga de agentes

filantropicos que atendem a essa parte do segmento, principalmente instituigdes religiosas.
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A presente pesquisa ndo encontrou um modelo de projeto efetivo exemplo o qual o morador
de rua fosse incluido de fato no planejamento urbano. A ineficacia dos projetos propostos
aos seres outros pode ser observado, principalmente, devido ao fato de que a populagéo de

rua € entendida como uma populagdo homogénea, com necessidades de carater coletivo.

A existéncia da populagdo que habita as ruas € um fendmeno que fazem parte das cidades.
N&o se deve, portanto, ter o ser outro como um morador “em situa¢do de rua”, mas um ser
que por vontade prépria ou por auséncia de possibilidades, faz da rua sua morada. E notério
que existe uma demanda populacional e é papel do arquiteto urbanista incluir os seres outros
dentro do tecido urbano. As solugdes devem ir além de propostas convencionais ineficazes
como as moradias temporarias oferecidas pelas politicas publicas atualmente. Para os que
desejam sair das ruas, se ndo houver um processo cuidadoso de transi¢do entre arua e a
casa, sua saida efetiva sera dificultada. E fundamental proporcionar meios de (re)insercéo
destes na vida ativa da sociedade. Mais que uma casa, é essencial oferecer suporte ao
processo de transi¢ao, de acompanhamento e, principalmente, meios para que este possua
autonomia. Ja aos que permanecerao nas ruas, € imprescindivel além de aceitagdo, incluséo
no espaco urbano. O caminho de quem prefere as ruas nunca é pensado. Estes pertencem

a diferentes culturas e vivéncias que nao podem ser confundidas.

O termo (re)insercdo neste trabalho serd utilizado pois, a0 mesmo tempo que abrange os
ideais dos moradores transitorios 0s quais desejam sair das ruas se reinserindo na cidade,
abrange também os ideais dos moradores cronicos que almejam pertencer/se inserir a
cidade, como um ser que deseja viver nas ruas. O trabalho como meio de (re)insergéo busca
resgatar a cidadania dos seres outros. E importante ter conhecimento de que essa populagéo

nédo tem ainda nem sequer o direito de disputar, quanto mais ter garantias de sua cidadania.

Concomitantemente ao assistencialismo, a inser¢do da populagdo de rua no trabalho
participativo pode possibilitar a recuperagao de sua autonomia, tdo essencial a (re)insergéo
destes individuos. Ao contrario da metodologia assistencialista, 0 programa nao deve se
limitar ao atendimento da populagéo, mas criar um espago de participacdo (WANDERLEY,
1995).

O trabalho deve ser utilizado como objeto de humanizagao da prestagéo de servigos a essa
populagéo, e fazer deste um processo educativo e participativo. Ao inserir os seres outros a

participagéo de oficinas de capacitagéo, atividades produtivas e de profissionalizagao, pode
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ser despertado no ser outro um processo de recuperagdo como um ser produtivo, um ser util.
Em uma metodologia que abriga a troca de conhecimento entre os individuos, o processo de
recuperagdo no sentido de utilidade esta sujeito ao espago. Neste, abrange as diferentes

diregbes que podem compor o espago fisico e a experiéncia (SPOSATI, 1995).

Cria-se assim, ndo s6 a possibilidade de reinser¢cdo no mercado de trabalho, mas uma
vivéncia nova que possibilita a producéo e compartilhamento dos trabalhos produzidos,
criando espagos de convivéncia. Além disso, o reconhecimento e a identificagdo com o lugar
sa0 essenciais. Constituem-se em espacos onde se criam relagdes diferenciadas, relagdes
fraternas, possibilidades de organizagéo e presta¢do de servigos, 0 que proporciona aos
seres outros o resgate de diretos sociais e novas vivéncias. Recuperagéo do respeito, do

direito e da dignidade humana, mas respeitando as suas espacialidades, ou seja, a rua.

O trabalho pode ser proporcionado através de atividades culturais, ocupacionais e de lazer,
atividades produtivas e de profissionalizagao, tendo como objetivo possibilitar aos seres
outros o resgate da cidadania por meio de direitos basicos de trabalho, capacitagao
profissional e convivéncia humanizadora, visando a recuperacéo do direito do respeito e da
dignidade humana. Para realizagdo das mais diversas atividades entende-se a necessidade
de um local para producéo, ndo se limitando a atender apenar o descanso e lazer, mas um
espago de referéncia (PEDRO, 1995).

Deve-se entender que cada um destes individuos passa por um processo de priva¢éo
absoluta. A expropriacao, a espoliagdo, ndo apenas de sua identidade, da prépria nogédo de
identidade. A insercao ao trabalho é pensada como o horizonte ético no qual os individuos
V&0 ser capazes de recuperar sua dignidade. E preciso encontrar o caminho da integragéo e
pensar na capacidade de exercer papéis sociais. A habilidade de prover seu préprio sustento
e isso se faz pelo trabalho. (SPOSATI, 1995). Por outro lado, a realidade em que vivem os
moradores de rua é desgastante. Resgatar sua autonomia exige um processo gradual,
especialmente porque, para onde quer que eles se voltem, sdo lembrados de que estdo no
nivel mais baixo do sistema de status. Completamente ignorados, ou tratados de uma
maneira segregadora e sanitizada sublinha seu status estigmatizado (SNOW e ANDERSON,
1998)

A configuragdo dos seres outros como seres urbanos esta infimamente relacionada ao ser

cidad&o. Segundo Sanches (2016), “ser cidad&o significa pertencer a cidade e gozar de seus
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beneficios, como ser humano, assegurados pelo poder em suas diferentes esferas”.
Entretanto, tal significagdo ndo contempla a realidade da sociedade contemporanea. Muitos
veem barrados seus direitos civis, que sdo por definicdo os direitos fundamentais a vida, a
liberdade, a propriedade privada e a igualdade perante a lei. Aparentemente alguns lideres
desconhecem a definigéo de cidaddo. (SANCHES, 2016)

Apbs a contextualizagio e entendimento sobre os seres outros, como seres humanos e
sobretudo seres urbanos, o foco agora engloba as espacializagdes destes na cidade de

Presidente Prudente/SP, escolhida como area de estudo em questio.
Areas de Concentragao/Distribui¢io

A analise dos seres outros como seres aparentes
confirma a necessidade em fazer transparecer os seres, até ento, transparentes. As areas
de concentragéo da populagéo que fazem das ruas seu local de moradia, se encontram em
bairros centrais e comerciais da cidade. Essas areas séo fonte de locais privilegiados para
obteng&o de recursos necessarios para sua sobrevivéncia, tais como alimentacéo, abrigo e
possibilidade de trabalhos informais. Além disso, a regido densamente ocupada pelo
comércio e com elevado nimero de pessoas que frequentam essa area durante o periodo
diurno, ao mesmo tempo, ficam, comumente, despovoadas e ociosas durante a noite e aos
fins de semana. Tornam-se, portanto, espagos menos suscetiveis as intempéries e
incdmodos externos (QUINTAQ, 2009).

Dessa forma, a apropriagdo dessas areas se configuram segundo suas necessidades,
abrigando um duplo uso: espaco de moradia, no que abrange alimentag&o, higiene e lazer e
de trabalho. E possivel observar que ocorre um processo de reorganizagao, ou seja, 0s seres
outros reinventam um espago publico € comum, tornando-o seu. Transfigura o espago
publico em um quarto, uma cozinha ou em espago de lazer, o qual a concepgao tradicional
de casa cede lugar a uma outra, que explicita, em certos aspectos, a condigéo tradicional de
moradia. Essa relagéo de concentragdo/distribuicdo da populagéo de rua mostra que quem
mora nas ruas depende dessas areas para sobrevivéncia, tanto como fonte de alimentagéo

quanto para coleta de materiais que possibilitam alguma arrecada¢éo monetéria.

Para quantificacdo, localizagao e posterior analise dos moradores de rua no municipio de
Presidente Prudente, foram realizadas trés visitas a cidade (Figura 47, 48 e 49), em trajetos

que passavam pelas principais avenidas e vias secundarias de Presidente Prudente. Em uma
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das trés visitas, constatou-se que devido a baixa temperatura daquela noite, houve uma
variancia consideravel na distribuigdo dos moradores de rua. Foram encontrados em menor
quantidade moradores de rua sozinhos e em maior quantidade em grupos. Outro ponto que
deve ser considerado € discrepancia entre a quantidade de moradores de rua do sexo
masculino aos moradores de rua do sexo feminino (Figura 51). A porcentagem de mulheres
ndo passou de 13% quando comparado a de homens. A quantidade de criangas nao foi
contabilizada devido @ quantidade minima encontrada, apenas uma nas trés visitas
realizadas. As visitas foram realizadas no periodo noturno, pois a analise envolve os locais

de pernoite.

Notou-se através das diversas visitas realizadas na regido central que no periodo diurno, 0s
moradores de rua se distribuem na cidade de forma a procurar tanto alimento, quanto
materiais reciclaveis. O mapeamento dos recursos utilizados pela populagéo de rua e dos

pontos de pernoite, sugere a existéncia de um espago socio geografico delimitado.

Ao mapear os lugares frequentados pela populagéo de rua no periodo noturno, em datas e
horarios diferentes, constatou-se uma média de 60 pessoas. Considerando a possibilidade
de existirem pessoas desse segmento internadas em hospitais, casas de recuperagéo e
abrigos, entre outros, estimou-se que a quantidade de pessoas que vivem nas ruas na cidade

de Presidente Prudente possa chegar a aproximadamente 75 pessoas.
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Na cidade de Presidente Prudente a partir da analise dos mapas apresentados tem-se
conhecimento de que a concentragédo da populagdo de rua tem predominancia na area
central. Através das trés visitas realizadas, foi possivel observar que o maior ponto de
concentragdo de pernoite da cidade se encontra na Praga da Bandeira — proximo ao
camelddromo —, na Praga ao lado do Terminal Rodoviario e Abaixo da Ponte Tannel Abbud.
Segundo constatagdes em trabalho de campo, através de conversa com moradores de rua,
trabalhadores locais e observagdes empiricas, compreendeu-se que a elevada concentragao
dessa populagdo nesses pontos da cidade é devido as vantagens espaciais oferecidas por

esses locais.

O principal ponto de concentragdo dos moradores de rua ocorreu na Praga da Bandeira,
devido entre outros fatores: a possibilidade de privacidade/isolamento oferecida em uma das
extremidades da Praga da Bandeira (Figura 06), ao mesmo tempo em que esta possibilitando
boa visibilidade de quem se aproxima; a proximidade a banheiros publicos e facil acesso a
agua potavel (Figuras 07 e 08); a presenca de uma parte da praga gradeada com o minimo
circulagdo e permanéncia de pessoas “desconhecidas” (Figura 09) e a proximidade ao
camelodromo e ao quadrilatero central, perpendicular a uma das principais avenidas da

cidade.
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Quanto aos tipos de logradouros, a concentragdo se encontra ruas, avenidas e pragas.
Contudo, ndo qualquer rua, avenida ou praga. Estas devem, prioritariamente, pertencer a
areas de adensamento das atividades comerciais e de servi¢os. Dessa maneira, a seguranga
e obtengéo de recursos estdo diretamente ligados a questao da localizagdo dos pontos de

pernoite e de permanéncia durante o dia.
O Recorte Territorial

As andlises espaciais e leituras graficas foram
produzidas seguindo um recorte territorial do municipio de Presidente Prudente. Este recorte,
inclui a area escolhida e segue dois critérios para sua realizag&o. Estes critérios envolvem,
principalmente, as regiées que apresentaram maior significado para o estudo em questéo. O
primeiro critério foi 0 de abranger as areas de maior ocupagéo da populagdo de rua ao
decorrer da linha férrea e seu entorno e 0 segundo, de inclui o quadrilatero central como area
de elevada concentracéo e distribuicdo dos moradores que vivem nas ruas, devido aos
diagndsticos j& apresentados. Assim, o recorte territorial que seré utilizado esta demarcado
na Figura 10.

Figura 10. Recorte Territorial

Fonte: Elaborada pela Autora. Imagem Base: Google Earth.
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O Lugar

O método de andlise de reconhecimento do lugar envolve levantamentos de carater
tanto qualitativos quanto quantitativo segundo as analises das preexisténcias do local.
Através da realizagdo de derivas na regiéo central de Presidente Prudente foram encontrados
diversos fatores potenciais para a area escolhida e consequentes sinergias com os agentes
locais, aproximando o projeto a um procedimento metodolégico baseado na percepgéo, ou
seja, na compreensdo ampla dos varios aspectos do lugar.

As percepgdes foram obtidas através de sintetizagbes e descri¢des dos
atributos espaciais e sensitivos que compdem as percepgdes com os objetivos de sintetizar
e organizar as diversas observagdes e sensagdes, ou seja, experiéncias sensoriais obtidas
no local objeto de estudo. Estas experiéncias foram obtidas através de cartogramas
sensitivos que registram o processo e pensamento de modo subjetivo e n&o linear,

justificando as decisdes futuras com base neste didlogo com o lugar.
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Fonte: Acervo Pessoal. Modificada pela Autora.

O mapa de predominancia de cores (Figura 11) nos locais demonstra a vivacidade
por ele apresentada. O predominio de tons verdes e azuis destacam a significativa paisagem
do local e como as porgdes do “skyline” se confundem com o terreno. Além disso, as cores
dos edificios do entorno, a vegetagéo que o compde juntamente a elementos pontuais como

os tons e amarelo do corrimao da escadaria do local e o0 azul do “orelhdo” fazem do local de

estudo uma orquestra em sintonia.

Através do cartograma sensitivo de texturas (Figura 12) é possivel observar as
saliéncias oferecidas pelo lugar de forma a complementar o cartograma de cores. Além da
predominéncia de “azul” e “verde” observada no local, as texturas demonstram elementos

que podem ser observadas ao perceber os detalhes ali encontrados.

Figura 12 — Cartograma Sensitivo de Texturas

99

Fonte: Acervo Pessoal. Modificado pela Autora.

Além disso, no periodo de deriva foi possivel contabilizar no periodo de,
aproximadamente, uma hora diversas pessoas passaram por 14, utilizando da praga como
local de passagem, um atalho (Figura 13). Por volta de 15 a 20 pessoas fizeram exatamente
0 mesmo percurso sem aproveitar do entorno, da paisagem e das possibilidades oferecidas
pelo lugar. A fungéo de praga néo foi percebida nas visitas realizadas, mas ha continua

predominéncia de “cortar caminho”, apesar de suas dificuldades topogréficas. Outro ponto
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de fundamental importancia sdo os vestigios ali encontrados (Figura 14 e 15). Havia roupas
e cobertas que estavam abandonadas no local, o que foi observado como vestigios dos seres

outros.

Figura 13 — Transeuntes do Local Escolhido

Fonte: Acervo Pessoal. Modificada pela Autora.

Figura 14 e 15 - Vestigios dos Moradores de Rua

Fonte: Acervo Pessoal.

As possibilidades de trajeto/percursos entre a Praga 9 de Julho até local escolhido
sao diversas. Porém um dos possiveis percursos foi registrado fotograficamente, através de
percepgdes visuais. As sensagdes € 0s pontos marcantes aos olhos por ondem passava
foram registrados e representados através de um cartograma-colagem (Figura 16). Além
disso, 0 encontro do percurso com os moradores de rua encontrados por onde se passava
guiou para a realizagdo de um percurso que também fosse feito por eles, de maneira mais
eficiente e agradavel. O percurso iniciou-se na praga 9 de Julho, onde um dos seres outros
almogava enquanto ouvia pregacdes de um casal que regia no palco encontrado na praga e

terminou no local escolhido. No percurso realizado entrou-se de encontro com um total de 13
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moradores de rua que vagavam em pontos dispersos nas areas que abrigavam o calgad&o,
0 camelédromo e embaixo da ponte Abbud Tannel. O cartograma-colagem e o percurso

realizado podem ser observados na figura a seguir:

Preposicdes do Projeto

Para a realizacdo das proposi¢des iniciais, objetivos
e programa projetual foi necessario conhecer a fundo néo apenas a populagéo a qual esta
se projetando — 0 ser outro — em seus mais diversos aspectos como também as novas
possibilidades de intervencdo possiveis. Os estudos e analises realizados serviram como

norte ao entendimento do ser outro e suas reais necessidade. Tem-se conhecimento de que
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ao se trabalhar com uma populagdo tao heterogénea, o eventual, o incerto, e tantas outras

particularidades, devem ser consideradas neste tema tdo complexo.

Para Quintdo (2000), “A inclusédo em qualquer projeto das pessoas que moram nas ruas
passa primeiro pela aceitagdo de sua existéncia no espago publico”. A realidade de quem
vive nas ruas é de grande complexidade, na qual cada detalhe deve ser trabalho
minuciosamente. O morador de rua é parte de um processo €, portanto, deve ser visto.
Segundo Hanners (1997), “ndo como um individuo apartado da sociedade, mas dentro da

cultura na qual ele se insere”.

E proposto um projeto de suporte fisico no qual 0 “morar na rua” é visto dentro de um universo
interdisciplinar, abrigando os conhecimentos especificos de diversas areas, que véo desde
economia e politicas publicas a arquitetura e urbanismo, transpassando também pelas areas
de saude publica, psicologia, lazer, sociologia, antropologia e cultura. O projeto tem seu
surgimento relacionado a definigdo do “habitar”, considerando que habita todas as atividades
propostas, com o intuito de oferecer aos seres outros a possibilidade de inclusao através da

(re)insercao.

Deve-se valorizar o entendimento de que os servigos sdo direitos socais negados aos seres
outros. Estes servigos vao desde banho, barba, lavagem de roupas até encaminhando para
outros tipos de servigos de salde, contato com familiares e estabelecimento com o vinculo
familiar, além de atividades de capacitagéo e lazer. Assim, a solugéo projetual deve sintetizar-
se, nas diversas formas, a possibilidade do resgate da identidade dos seres outros por meio
de projetos individuais e coletivos, como também a recuperacédo de outros valores que lhes

sejam importantes, respeitando a unicidade de cada individuo.

O programa se desenvolvera a partir de uma flexibilizagdo do programa assistencial
simultaneo ao programa arquitetnico. Além disso, a metodologia participativa é entendida
como necessaria ao desenvolvimento projetual. Como verificado, ha a imprescindibilidade de
um projeto que reconhega a necessidade de ressocializagdo a esta populagéo, através da
autoproducdo. Deve-se construir um local a ser apropriado, tanto para atendimento das
necessidades basicas quanto para sua formag&o e a autogestéo de atividades de trabalho e
geracdo de renda. O projeto necessita de uma acdo que abranja os parametros

interdisciplinares.
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Propor uma estrutura permanente foi necessaria, pois esta contemplaria néo apenas aos que
moram permanentemente nas ruas, mas a populagéo rotativa, presumindo-se que novos
grupos ocupardo o lugar daqueles. Dessa forma, torna-se possivel abranger uma rede
permanente de apoio a esta populacao, que contemple dentro do espaco publico, como parte

integrante dele.

As areas de trabalho se apresentaram nas mais diversas possibilidades como: marcenaria,
artesanato, horta, organizagdo de grupos de profissionais em areas diversas, serigrafia,
reaproveitamento de materiais reciclaveis e outras experiéncias que atendam novas

demandas.
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Resumo
Entende-se como arquitetura bioclimatica, a composigéo arquitetdnica que observa
as condigles climaticas, e emprega solugdes utilizando os recursos naturais (sol, chuva,
vento, vegetagdo) com o intuito de minimizar os impactos ambientais e econdmicos, e

diminuir o consumo energético.

O setor de habitacdes sociais vem tendo visibilidade com politicas publicas como o
CDHU e a COHAB. A questao de sustentabilidade também é muito discutida atualmente, e
0 setor de construcao civil e arquitetdnico vem se moldando para atender as necessidades

especificas do paradigma de sustentabilidade.

Entretanto, ha um déficit de estudos dentro da questdo arquitetonica, a aplicacdo de
painéis desta tecnologia € pouco estudada e a maior parte das pesquisas sdo para a
aplicagdo em novas construgdes e nédo aplicagbes para as ja existentes e sem a

preocupacao de atingir o maior potencial que se pode ter.

Esta pesquisa de iniciagéo cientifica propde a realizagéo de uma anélise projetual e
de uso de energia renovavel fotovoltaica através de estudo sobre o consumo de energia,
analise projetual, compreensdo da tecnologia dos painéis BAPV (Building Attached
Photovoltaics), analise de consumo de energia, verificagdo do potencial energético
residencial interligando arquitetura bioclimatica com a possivel insercdo de painéis com
células fotovoltaicas — BAPV (Building Attached Photovoltaics) nas residéncias de classes

sociais distintas dentro da cidade de Ribeirdo Preto — SP, gerando uma média levando em
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consideragao 0 numero de pessoas que nelas residem e o consumo de gastos em cada um
desses domicilios para encontrar cenarios e estimativas possiveis na relagdo

demanda/provisdo dos objetos estudados.

Palavras-chave: Arquitetura; Energia Solar Fotovoltaica; Sustentabilidade; Habitagdo

Social; Energia Elétrica.

Abstract
It is understood as bioclimatic architecture, the architectural composition that
observes the climatic conditions, and uses solutions using the natural resources (sun, rain,
wind, vegetation) in order to minimize the environmental and economic impacts, and to

reduce energy consumption.

The social housing sector is having visibility with public policies such as the CDHU
and the COHAB. The issue of sustainability is also much discussed today, and the civil
construction and architectural sector is shaping to meet the specific needs of the

sustainability paradigm.

However, there is a shortage of studies within the architectural question, the
application of panels of this technology is little studied and most of the research is for the
application in new constructions and not applications for the existing ones and without the

concern of reaching the greater potential that you can have.

This scientific initiation research proposes to carry out a project analysis and use of
renewable photovoltaic energy through a study on energy consumption, design analysis,
understanding of BAPV (Building Attached Photovoltaics), energy consumption analysis,
verification of the residential energy potential interconnecting bioclimatic architecture with
the possible insertion of panels with photovoltaic cells - BAPV (Building Attached
Photovoltaics) in the residences of distinct social classes within the city of Ribeirdo Preto -
SP, generating an average taking into consideration the number of people in them and
consumption of expenditures in each of these households to find possible scenarios and

estimates in the relation demand / provision of the studied objects.

Keywords: .Architecture; Photovoltaic Solar Energy; Sustainability; Social habitation;
Electricity.

Resumen
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Se entiende como arquitectura bioclimatica, la composicion arquitectdnica que
observa las condiciones climaticas, y emplea soluciones utilizando los recursos naturales
(sol, lluvia, viento, vegetacion) con el objetivo de minimizar los impactos ambientales y

economicos, y disminuir el consumo energético.

El sector de viviendas sociales viene teniendo visibilidad con politicas publicas como
el CDHU (estatal) y la COHAB (municipal). La cuestion de la sostenibilidad también esta
muy discutida actualmente, y el sector de la construccién civil y arquitecténica se esta

moldeando para satisfacer las necesidades especificas del paradigma de sostenibilidad.

Sin embargo, hay un déficit de estudios dentro de la cuestion arquitectonica, la
aplicaciéon de paneles de esta tecnologia es poco estudiada y la mayor parte de las
investigaciones son para la aplicacién en nuevas construcciones y no aplicaciones para las

ya existentes y sin la preocupacion de alcanzar el mayor potencial que se puede tener.

Esta investigacién de iniciacién cientifica propone la realizacion de un analisis
proyectual y de uso de energia renovable fotovoltaica a través del estudio sobre el
consumo de energia, analisis de disefio, comprension de la tecnologia de los paneles
BAPV (Building Attached Photovoltaics), analisis de consumo de energia, verificacion del
potencial energético residencial interconectando arquitectura bioclimatica con la posible
insercion de paneles con células fotovoltaicas - BAPV (Building Attached Photovoltaics) en
las residencias de clases sociales distintas dentro de la ciudad de Ribeirdo Preto - SP,
generando una media teniendo en cuenta el nimero de personas que en ellas residen y el
consumo de gastos en cada uno de esos domicilios para encontrar escenarios y

estimaciones posibles en la relacion demanda / provisién de los objetos estudiados.

Palabras clave: Arquitectura; Energia Solar Fotovoltaica; Sostenibilidad; Vivienda Social;

Energia Electrica.
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Arquitetura e Energia: Arquitetura, Familia e o
Consumo de Energia Elétrica: Os Usos da Energia Elétrica em Diferentes Espagos

Fisicos e Classes Sociais e a Inser¢ao de BAPV - Building Attached Photovoltaics.

Introdugéo

Entende-se que o alicerce para a estruturagao da
questao de habitagdo popular no Brasil, aconteceu entre os anos de 1930 e 1964, e teve
inicio com o Sistema Financeiro de Habitagdo no periodo militar, que na época solidificou o
Estado na producgéo de habitagéo social, e desde o periodo de redemocratizagao em 1988,
a esfera urbana atual de exercicio no estado de S&o Paulo cabe a CDHU (Companhia de
Desenvolvimento Habitacional e Urbano) e a COHAB (Conjunto Habitacional) de
responsabilidade dos municipios e vem ganhando maior visibilidade na sociedade devido a

aplicagao de novas politicas publicas.

Toma-se como exemplo o conjunto habitacional de Guarulhos - SP, conhecido como
parque CECAP, que fez jus a sua propaganda vinculada ao jornal Folha de S. Paulo em
1967 que dizia: “ A CECAP (Caixa Estadual de Casa para o Povo) ndo constréi apenas
casas. Constréi uma nova maneira de viver’. E mais de cinquenta anos depois ainda €
modelo no ramo de habitagdes sociais, por néo construir apenas casas, mas traz consigo
espagos para escolas, postos de saude e atividades de convivio social como parquinhos e

pragas e efc.

Dois desses conjuntos foram projetados pelo arquiteto Jodo Batista Vilanova Artigas,
militante do Partido Comunista do Brasil (PCB), fato que influencia diretamente em suas
criagdes arquitetdnicas. Artigas propunha a arquitetura como fator de mudanga na

sociedade, deixando evidente que essa é a fungdo social do arquiteto.

Com destaque para as questdes ambientais, o ministério da Ciéncia e Tecnologia
(2010) argumenta que as questbes energéticas e as mudangas climaticas, trazem
dificuldades aos governos de garantir o desenvolvimento da sociedade dentro das
premissas atuais de desenvolvimento sustentavel, que sdo atender as necessidades das
geracOes atuais, sem comprometer a capacidade das geragdes futuras de terem suas
proprias necessidades atendidas. A importancia da sustentabilidade tem um peso

consideravel e decisivo na arquitetura e no ambiente construido como um todo.

X CICAU, PRESIDENTE PRUDENTE - SP. ISSN:



110

Mundialmente, o discurso ambiental s6 veio incorporar as preocupagdes energéticas
na Ultima década, como forma de contribuicdo para o atendimento as metas estabelecidas
no Protocolo de Kyoto, que estabelece a redugdo da emissdo de gases poluentes na
atmosfera, que estejam ligados ao aquecimento global. O documento é um acordo
internacional assinado por 141 paises baseado nos Principios do Tratado da ONU sobre

Mudancas Climaticas.

A partir deste, surgiram as primeiras politicas e iniciativas de economia de energia
elétrica, acdes que atingiram diretamente os procedimentos de edificagdes. A Franca, entre
1973 1989, implantou uma legislagéo voltada ao uso racional de energia elétrica em suas
edificacdes, e obteve uma economia de 42% no setor elétrico, estimulando toda a Europa a
adotar esse modelo. Nos anos 90, foi a vez dos Estados Unidos também tornar obrigatoria
a adocao de uma legislagdo voltada a economia e ao uso racional de energia elétrica nas
edificagées urbanas (MEIRINO, 2004).

Atualmente j& existem alguns paises como a Itélia, Alemanha e Uruguai, que fazem
uso de grandes parques de captacao de energia edlica espalhados em seu territorio. De
acordo com a reportagem publicada no site de noticias especificas bioclimaticas “Inhabitat”,
Distasio (2015) cita o exemplo do Uruguai que divulgou recentemente grandes ganhos
relacionados a infraestrutura de energia limpa que tem oferecido uma economia
significativa nos custos de captacdo e fornecimento de energia elétrica, e pretende em
menos de dez anos ter uma matriz energética baseada em 95% do seu total em fontes

renovaveis.

Nos Estados Unidos e Espanha ja podem ser encontradas “fazendas” de energia
solar, vastos territérios com tecnologia de captagdo fotovoltaica e termo solar para a
captacdo de energia elétrica naquele pais. O Uruguai ainda destaca a importancia da
produgéo de elementos de captagéo de energia com dimensodes reduzidas e produzidas a

um custo mais baixo, com o objetivo de terem maior permeabilidade social.

Em 2001, o Brasil promulgou a Lei n° 10.295, que dispde sobre a Politica Nacional
de Conservagdo e Uso Racional de Energia, mediante o estabelecimento de: ...”(i) niveis
maximos de consumo ou minimo de eficiéncia para o funcionamento de equipamentos
elétricos, (i) de indicadores para os diversos tipos de edificagbes e (iii) de requisitos

basicos para a arquitetura bioclimatica”... (Brasil, 2001).
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A arquitetura bioclimatica é a composi¢éo arquitetdnica que observa as condigdes
climaticas e emprega solugdes utilizando os recursos naturais como, sol, chuva, vento e
vegetacdo com o intuido de evitar ou minimizar os impactos ambientais e econdémicos, €
diminuir 0 consumo energético. No cenario nacional, inUmeros arquitetos inspiram o
aprimoramento da arquitetura, de forma a pensar no projeto aproveitando ao maximo a
iluminacdo e ventilagdo natural provendo maior conforto térmico e baixo consumo

energético.

E de conhecimento amplo que atualmente a construgdo além de servir como
abrigo e se integrar & paisagem em que se insere, deve cumprir seu papel ambiental de
forma sustentavel, isto é, respeitar o meio ambiente de forma responsével através de

custos viaveis para execugao e origem dos materiais a serem utilizados na obra.

Para Vilioen (2013), além da importancia do programa de necessidades e das
relacdes entre homem, geografia e clima, a origem dos materiais empregados na obra, a
energia gasta na fabricagdo destes e os impactos que causam no meio ambiente, sua
toxicidade, forma de transporte, grau de poluigdo, vida util, dentre outros fatores, sdo
importantes dados de informagdo que devem ser levados em consideragdo em um projeto.
Chama isto de “energia incorporada”. Quanto maior a quantidade de energia incorporada
na producdo e logistica de transporte e emissdo de gas carbnico em todos estes
processos, 0 mais poluente € o material e menos indicado para uma construgdo que tem a

inteng@o de ser ambientalmente sustentavel.

Um dos grandes desafios neste sentido é a integragdo arquitetonica do sistema
de fonte de energia renovavel com uma regulamentacéo e aplicagao eficaz. A primeira no
que tange questbes legais e a segunda sobre dimensdes, limites visuais e impactos
ambientais. Os elementos de captagdo de energia ou os equipamentos devem estar em
plena harmonia com a propria edificacdo e com o ambiente urbano, ndo gerando
estranheza por parte de quem vive no entorno, minimizando impactos visuais. (SCUDO,
2013)

Sobre o ponto de vista histérico, desde os primordios da humanidade o uso de
energias renovaveis, como a solar, ja era parte do cotidiano das pessoas, sendo adotadas
em tempos de escassez de fontes néo renovaveis, fato curioso que remete a realidade
atual planetaria, onde ja se sabe aproximadamente uma data para o fim de fontes fésseis.
(FRETIN,2013)
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Entéo, prevendo a dificuldade de expansdo da fonte hidroelétrica brasileira, e da
larga atuacdo das térmicas movidas a combustivel féssil (que geram poluentes ao meio
além de desgastar o solo) na matriz elétrica, so alguns dos fatos que contribuiram para o
aumento do valor tarifario para o consumidor, o governo federal editou algumas iniciativas
que a partir de 2011 incentivaram a geragéo distribuida principalmente quanto a questao

solar.

A primeira atitude foi a publicacdo da Chamada n°13/2011- Projeto Estratégico
“arranjos técnicos e comerciais para a inser¢do da geragdo solar fotovoltaica na matriz
energética brasileira” da ANEEL (Agéncia Nacional de Energia Elétrica), que teve o objetivo

criar condicdes para o desenvolvimento de base tecnoldgica e infraestrutura técnica.

Com base nisso, foram criadas formas de interligar a geracéo de energia fotovoltaica
na rede elétrica de distribuicao através de mini e macro geragao distribuida, que equivalem
a centrais geradoras de fontes de energia renovaveis ou cogeragéo qualificada interligada a
rede. Micro geracao refere-se a poténcia, instalada com no maximo 75kW enquanto a mini
geragado encaixa-se nas centrais geradoras com poténcia instalada superior a 75kW e

inferior a MW para a fonte hidrica e SMW para as demais fontes.

A Resolugdo Normativa 482/2012 traz em seu texto o Sistema de Compensacgéo de
Energia Elétrica, que é, em suma, um sistema que permite que a energia excedente gerada
por uma unidade geradora, seja injetada na rede da distribuidora e posteriormente
compensada com o consumo de energia da mesma. Ou seja, no momento em que a
unidade geradora ndo produz energia suficiente para suprir a demanda da residéncia ou
comércio, a distribuidora fornece e abate dos seus custos os valores injetados em meses
em que as unidades geradoras produziram mais energia do que 0 necessario para aquelas

unidades, gerando contas de luz cada vez mais baixas

Os setores residéncias dispdem de uma ampla area disponivel para a instalagéo de
painéis fotovoltaicos (telhados com baixo sombreamento), capaz de gerar energia além do
consumo residencial. O relatério anual da IEA (International Ergonomicx Association) sobre
Programas Fotovoltaicos (2007), apresentou algumas diretrizes para o crescimento desta
tecnologia em &reas urbanas, propondo agentes com maior participacdo ativa para que
ocorra um maior e mais eficiente desenvolvimento, entre eles, se destaca o setor da
construgao civil, os consumidores, 0 governo e as agéncias reguladoras, o setor financeiro

e 0s orgdos financiadores, a indUstria de tecnologia fotovoltaica, o setor elétrico e as
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concessionarias e o setor educacional. Advindo a uniformidade dos interesses e
necessidade dos mesmos é possivel tragar um caminho plausivel para a implantagéo de

sistemas fotovoltaicos na escala urbana (SANTOS,2009).

Ha nos dias atuais questionamentos sobre a geragdo de energia e a correlagdo
entre meio ambiente, sociedade, economia e geopolitica, deixando evidente a
indispensabilidade da sustentabilidade energética, desde a producdo até o consumo final
(BUCUSSI, 2007). De acordo com o Anuério Estatistico de Energia Elétrica (2015), indica
que a regido Nordeste com maior incidéncia solar do Brasil atinge 6 kWh/(m?.dia) e atinge
um indice mediano na regido onde se localiza o Estado de Sao Paulo, com 5,3kWh/(m?2.dia)
e no sul do pais, a incidéncia pode chegar a 4,5 kWh/(m2.dia). Estes dados, se comparados
com os da Europa, onde os melhores indices podem chegar a 3,5 kWh/(m?.dia), fazem do
Brasil um local propicio para o uso de tecnologia fotovoltaica e mostra seu grande potencial

ferrador de eletricidade.

Mediante isso e a perspectiva favoravel da boa incidéncia de radia¢édo solar no pais,
nao elimina os obstaculos, ressaltando o custo do aparato inviavel para a maioria dos
brasileiros, uma alternativa para esse infortiinio seria a aplicagdo de politicas publicas,
desenvolvendo assim o mercado interno para essa fonte de energia limpa. Desde 2012,
com a edicdo da Medida Provisoria n® 579, de 11 de setembro de 2012, convertida na Lei
n® 12.783, de 11 de janeiro de 2013, o setor elétrico tem sido objeto de varias alteragdes
regulatérias (medidas provisérias, leis, decretos, resolugdes, etc.) (SILVA, 2015), o que
caracterizou o pais como setor de risco para investidores, ocasionando um recuo ou um

retardamento de capital.

Os inconvenientes para a minigeragdo e microgeragdo distribuidas estao
relacionados a incidéncia de ICMS na energia injetada na rede e que é usada para
compensar a energia consumida e, possivelmente, a cobranga da Contribui¢do para
Custeio do Servico de lluminagdo Publica (COSIP - Contribuicdo para o custeio da

iluminagéo publica).
Fotovoltaico

O efeito fotovoltaico foi notado pela primeira vez em 1839 por Edmond Becquerel,
fisico francés criador da primeira fotografia, que apurou que placas metalicas, de platina ou

prata, submersas num eletrolito, produziam diferenga de potencial quando expostas a luza.
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O nascimento da primeira célula solar moderna teve inicio em margo de 1953,
quando foi elaborado um método de difusdo para introduzir impurezas em cristais de silicio
de maneira que controlasse suas propriedades elétricas (processo chamado “dopagem”), e
fez-se uma pequena barra de silicio dopado com a pequena quantidade de galio, que o
torna condutor, entdo, emergiu a barra num banho quente de litio, gerando uma camada
com excessos de elétrons livres, criando um campo elétrico permanente, apds isso foi
analisado que exposta a luz, a amostra produzia corrente elétrica, culminando assim na
primeira célula solar de silicio.

Nos primeiros testes com células fotovoltaicas, os laboratorios alcangcaram apenas
0,5% de eficiéncia com a utilizagéo de selénio, posteriormente substituindo o selénio por

silicio, atingiu-se um potencial até entéo recorde de 6%. (ANEEL, 2016).

Segundo o Manual de Engenharia para Sistemas Fotovoltaicos (2014), os painéis
fotovoltaicos sdo classificados em trés gerages de moédulos fotovoltaicos, a primeira é
dividida em duas cadeias produtivas: silicio monocristalino (m-Si) e policristalino (p-Si), que

equivalem a 85% do mercado.

A segunda geracdo é subdividida em trés cadeias produtivas: silicio amorfo (a-Si),
disseleneto de cobre e indio (CIS) ou disseleneto de cobre, indio e galio (CIGS) e telureto
de cadmio (CdTe), essa geragdo ha uma caréncia de materiais, vida Util e menor
rendimento, além da toxicidade no caso do cadmio, que retardam a utilizacdo em maior
escala. E a terceira geracdo, ainda em fase de pesquisa e desenvolvimento, s&o
novamente divididas em trés cadeias produtivas: célula fotovoltaica multijungéo e célula
fotovoltaica para concentracéo (CPV- Concentrated Photovoltaics), células sensibilizadas
por corante (DSSC — Dye-Sensitized Solar Cell) e células orgénicas ou poliméricas (OPV-
Organic Photovoltaics), as CPV, demonstraram um potencial de mddulos com alta

eficiéncia, porém seu custo nao é competitivo no mercado.

Hoje, a tecnologia de silicio monocristalino € a mais antiga e também a mais cara,
porém os painéis tém entre 14 e 21% de eficiéncia e se consolidaram como o mais eficiente

e confiavel, comercialmente disponivel.
Fotovoltaico e Arquitetura

Nos painéis fotovoltaicos, desenho, forma, textura, cores, tornam os equipamentos
pouco atraentes visualmente, o que dificulta seu uso em areas consideradas nobres em um

projeto arquitetonico, isto &, de grande visibilidade, fazendo que com os profissionais da
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area, arquitetos e engenheiros, tenham restri¢des ao seu uso em fachadas, por exemplo,
sacrificando a possibilidade de tornar a edificagdo sustentavel e limpa em fun¢do da

estética.

Fica evidente que os beneficios sdo tanto ecologicos quanto econdmicos, mas ainda
nao estdo completamente estabelecidos, em contrapartida, traz diversos privilégios tanto
para o usuario, para o sistema elétrico e até mesmo para a sociedade, por estarem
integrados ao envoltério da construgao, adquirindo duas fungdes, gerar energia e funcionar
como elemento arquitetdnico (RUTHER, 2004). Ainda tém a vantagem de escolha de
modelo, por exemplo em construgdes ja existentes eles podem ser aplicados em cima dos
telhados, sendo eles inclinados ou n&o, e quanto as novas construcdes eles podem ser

integrados ao projeto, em forma de telha ou também podem serem aplicados em fachadas.
Objetivos

Levando em consideragdo a necessidade de politicas publicas para a habitagéo
social e que estas estejam em consonéncia com as novas formas de captagéo de energia
de forma renovavel, esta pesquisa de iniciacdo cientifica pretende identificar uma forma de
separacdo de consumo de energia por itens de uma residéncia, pesquisar em institutos
como IBGE (Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica), SEADE (Fundagéo Sistema
Estadual de Andlises de Dados), IPCCIC (Instituto Paulista de Cidades Criativas e
Identidades Culturais), dados que indiquem ou deem parametros para a escolha de um
exemplar residencial de consumo energético, baseado no critério do custo do metro
quadrado da construgdo e na metragem quadrada total da constru¢do, com o intuito de

gerar uma amostragem por classe social.

Analisar projetos arquitetonicos de acordo com as classes sociais, apoiado em
dados demograficos da cidade de Ribeirdo Preto — SP e analisar a demanda de energia e
como ela é usada em cada uma das classes sociais, examinar as familias, quanto ao
numero de pessoas que residem na mesma moradia e suas atividades cotidianas, para
entender o consumo de energia ali gasto, e entdo, compreender o uso dos painéis de
BAPV (Building Attached Photovoltaic) e o seu funcionamento como gerador de energia e

quais as possiveis aplicacdes em telhados ja existentes.

Em seguida, encontrar um pardmetro de analise de comparagdo que mostre o

consumo (como € quando) de energia elétrica por metro quadrado (kWh/m?) em cada uma
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das classes sociais e por fim, investigar formas para um maior aproveitamento da captacéo

de energia solar nos telhados existentes das residéncias analisadas.
Metodologia

A metodologia utilizada para esta pesquisa se da através de fontes secundérias,
literatura especifica, publicagdes (revistas e artigos) nacionais e internacionais e sites na
internet. Para tanto, a pesquisa € realizada em sete etapas, sendo elas revisdo
bibliografica, através de artigos especificos sobre a tecnologia aplicada em painéis de
BAPV para a captacéo de energia solar e sobre formas de desprender o consumo por itens
de uma residéncia, conceitos, dados técnicos, metodologias e demais informagdes para o

embasamento tedrico da pesquisa, ja foram ser analisados.

Em seguida, a realizagdo de uma analise do consumo de energia, segregando o
consumo por itens da residéncia (eletrodomésticos, efc), buscando no mercado um
software especifico de codigo aberto (ou aplicativo), ou através de calculo manual. A
andlise projetual consiste em estudar projetos arquitetdnicos de telhados em residéncias
das classes sociais analisadas dentro da cidade de Ribeirdo Preto — SP e contrastar as
diferengas entre o potencial energético dos mesmos por meio de imagens de satélites

(google maps).

A quarta etapa visa em entender o funcionamento dos painéis BAPV, como
transformam energia térmica em energia elétrica € 0 modo que funciona a utilizagéo dos
mesmos nos telhados ja existentes e como é feito o trabalho de acomodacdo desta
tecnologia. Andlise de energia e consumo sera feita considerando a metragem construida
de cada residéncia e quanto é gasto mensalmente nas mesmas e identificar qual classe

social tem maior gasto de energia por metro quadrado, utilizando a férmula X=M#kWh.

A anédlise do potencial energético de cada telhado sera feita em seguida e
considerar a aplicagdo de painéis BAPV em cada um dos cenarios e buscas suprir o
consumo de energia exclusivamente com energia solar, e por fim, a organizar de dados

coletados e agrupa-los.
Consideragoes Finais e Resultados Prévios

O diélogo entre arquitetura, tecnologia e sociedade justifica estudos que criem
novas formas de captacdo de energia elétrica através de fontes renovaveis que possam ser

produzidos em larga escala a um prego final acessivel e que esteticamente oferegam
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opgbes aos profissionais da area da construgdo civil, permitindo-os a otimizar e
potencializar seu uso em elementos arquitetdnicos de forma efetiva, criando espagos
sustentaveis que respeitem o meio-ambiente e principalmente, que gere um interesse maior
na sociedade na utilizagdo destes novos equipamentos e que propiciem habitos “verdes” na

sociedade em geral.

Nota-se um déficit de estudos relacionados as questdes arquitetdnicas sobre a
aplicagdo de painéis fotovoltaicos principalmente como forma de politica publica para
habitagbes sociais e nota-se ainda um grande caminho a ser percorrido pelo Brasil no
sentido de energia limpa, ndo ha uma politica de incentivo tanto industrial quanto comercial
ao uso de fontes de energias renovaveis e, a maior parte das pesquisas séo para aplicagdo
em novas construgdes e ndo nas ja existentes, sem a preocupagdo de atingir seu maior
grau de eficiéncia energética e quanto as habitacdes sociais, essa tecnologia pode ser uma
solugdo para garantir a essas familias moradia, igualdade e seguranga como previsto no

artigo 5° da constituicio de 1988.
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Resumo

Questionada a atuacdo da arquitetura e do urbanismo no espago urbano, &
preocupante que a busca incessante pela qualificagdo dos lugares acabe por expulsar ou
excluir antigos usuarios, que os utilizavam para outros fins ndo sdo mais possiveis apés a
intervengdo. Muitas atividades que acontecem na cidade ndo s&o bem vistas pela
sociedade em geral e tanto elas, quanto os espacos onde sao praticadas, acabam sendo
categorizados como marginais. E o caso da maioria dos baixios de viadutos nas cidades
brasileiras que se encontram degradados e desqualificados, tornando-se espagos
convidativos para as atividades categorizadas como marginais, entre elas, a ocupagao dos
moradores de rua. E justo manter essa pré-definicdo de marginalizagdo? Em uma época
em que tanto a arquitetura como o urbanismo (explicito nas politicas publicas) tendem a
qualificar cada vez mais os espagos da cidade para usuarios de classes socioeconémicas
altas, seria possivel qualificar o baixio do viaduto para a classe dos moradores de rua que
ja 0 ocupa? Para isso é preciso entender a populagdo de rua como uma classe que possui
necessidades e vontades diferentes dos padrées, mas em momento algum pode perder
sua qualidade de cidaddo e habitante do espago urbano. Dessa maneira, entender os
diferentes meios de ocupagdo e atuagcdo da populacdo de rua é crucial para o
desenvolvimento do projeto, assim como a compreensao do espaco (publico) urbano, pois
com as atribuicdes de arquiteto e urbanista, a maneira de atingir as pessoas e melhorar
suas condi¢des (ou piorar) é através da alteracdo dos espagos que fazem parte de suas
vidas.

Palavras-chave: Baixio; Morador de Rua; Espago Urbano; Arquitetura Politica.
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Abstract

Questioned the performance of architecture and urbanism in urban space, it is
worrying that the incessant search for the qualification of the places ends up expelling or
excluding old users, who used them for other purposes that are no longer possible after the
intervention. Many activities that happen in the city are not welcome by society in general,
and both they and the spaces where they are practiced end up being categorized as
marginal. This is the case of most of the low-lying viaducts in brazilian cities that are
degraded and disqualified, becoming inviting spaces for activities categorized as marginal,
among them, the occupation of the homeless. Is it fair to maintain this pre-definition of
marginalization? At a time when both architecture and urbanism (explicit in public policy)
tend to increasingly qualify city spaces for users of high socioeconomic classes, would be
possible to qualify the basement of the viaduct for the class of homeless who already stays
there? Thereunto we must understand the street population as a class that has needs and
wants differents of the standards, but at any moment can lose its quality of citizen and
inhabitant of urban space. In this way, understanding the different means of occupation and
action of the homeless is crucial for the development of the project, as well as the
understanding of urban (public) space, because with the attributions of architect and
urbanist, the way to reach people and improving their conditions (or worsening) is by
changing the spaces that are part of their lives.

Keywords: Low-lyingviaducts; Homeless; Public Space; Political Archtecture.
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Introdugéo

A cidade é marcada pela grande variedade de espagos disponiveis para seus
habitantes realizarem as infinitas atividades possiveis, mesmo que sua pratica seja
categorizada como indevida ou marginal. Dessa forma, nenhuma pratica fica sem ter um
local para acontecer, com isso, observa-se uma questao de hierarquia quanto aos espagos
e seus respectivos usos. Tal como as dindmicas marginais, existem os espagos onde essas
atividades se concentram, e em sua maioria, sdo lugares deteriorados e desqualificados
como espagos urbanos, o exemplo que sera explorado € o do Baixio Viaduto.

Quando existe uma populagéo indesejada, realizando atividades indesejadas, por
mais que 0 espago praticado seja ignorado ou desqualificado, faz-se presséo para que o
poder publico entre em agdo de maneira a impedi-las. A solugdo dada, na maioria das
vezes, € a partir de intervengdes no espago que acabam por expulsar os individuos ou os
impedem de permanecer naquele local, ou ainda, sdo politicas publicas que
homogeneizam as pré-existéncias do espaco, tratando-as como iguais e se demonstram
incapazes de ajudar qualquer uma delas. A partir do momento em que se utiliza da
intervencdo no espago e de politicas publicas para solucionar uma situagdo, esse tema
passa a ser também de interesse da arquitetura e do urbanismo, principalmente quando ha
alteragdes no espaco fisico urbano.

Qual seria, portanto, o papel da arquitetura e do urbanismo na questdo dos
espagos e dos usos marginalizados? Ja que o poder publico faz uso da intervencgao
espacial para, na maior parte das vezes, criar uma politica segregacionista ou excludente,
impedindo a antiga utilizacdo e o acesso dos antigos usuarios para dar lugar a usos e
usuarios de alta classe social.

A disciplina da arquitetura e o urbanismo vive uma fase em que possui um grande
poder na estruturagéo e dindmica da cidade, que pode ser utilizado para a elaboragédo de
projetos inclusivos, que gerem mobilidade urbana e qualidade de vida, mas também a
concepcao de enclaves fortificados, especulagao imobiliaria e da segregacgdo socioespacial
e perpetuagdo da condigdo degradada de individuos. Pedro Arantes (2008) expde, com
exemplos, como a arquitetura do espetaculo é mais uma forma do capital imobiliario tomar
posse da valorosa renda da terra que vai as alturas quando recebe um projeto com a
assinatura de um arquiteto renomado. A construgao de shoppings, tidos como local de lazer
para a cidade, também valoriza o entorno, muitas vezes expulsando antigos moradores e,
ao mesmo tempo em que altera os usuérios segundo o perfil socioecondmico também gera

segregacao, pois a populagdo expulsa vai buscar se instalar em outras areas da cidade

X CICAU, PRESIDENTE PRUDENTE - SP. ISSN:



123

com terra de valor mais baixo, porém com menos mobilidade urbana e acesso aos
equipamentos da cidade.

No caso dos espagos marginalizados, a tendéncia da intervencdo &,
genericamente, expulsar os usos € usuarios indesejados, mesmo que ndo promova uma
nova utilizagdo. Essa forma de intervir se demonstra muito injusta pois claramente
determina que um grupo social ou uma pratica social é inadequada perante outras. A
situacdo fica ainda mais delicada quando os usuérios indesejados sao os moradores de
rua, uma vez que “o morador de rua tem como espaco de sobrevivéncia o espago publico”
(QUINTAO, 2012, p. 74) como pode ser negado um espago a ele, para onde ele vai quando
€ expulso? A arquitetura “antimendigo” demonstra que mais importante do que dar ao
espaco uma nova utilizagéo, € impedir que aquelas julgadas como marginais nao sejam
praticadas. A escolha por pedras e gradis impede a permanéncia tanto dos moradores de
rua como de todo o resto da comunidade. O local passa de um espago com utilizagdes
indesejaveis para um espago sem utilizagdo nenhuma, sem acesso e sem identidade para
ninguém.

Por mais que possam nao ser intervengdes realizadas por arquitetos, fica claro
que a éarea da arquitetura e do urbanismo - responsavel por atuar concretamente no
espaco urbano — possui uma grande capacidade em alterar as condigbes de vida dos
usuarios do espago urbano, das altas classes sociais até as mais vulneraveis.Tendo isso
claro, qual seria o papel do arquiteto e urbanista na construgéo e dindmica do espago
urbano? A profisséo esta fadada a uma participagao exclusiva a construgéo civil de alto
nivel, dos condominios fechados, shoppingcenters e guggenheins (ARANTES, 2008)? Ou
teriamos a responsabilidade de, no dominio da aplicagdo técnica/construtiva e
entendimento da ciéncia social e dindmicas do espaco da cidade, buscar uma cidade mais
democratical (LEFEBVRE, 1968) para todos que a habitam?

No espago urbano, dentre os diversos lugares que sdo caracterizados como
marginais, talvez o0 que mais chama atengéo no dia a dia séo os baixios viadutos. Uma
heranga modernista que veio como solu¢do para desafogar o trafego dos veiculos
utilizando o espago aéreo com rampas gigantes que cortam o tragado irregular por cima, e

que cria, logo abaixo deles, restos de espagos que sdo em sua maioria ignorados e
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esquecidos pelo poder publico e pelas pessoas da cidade. Em consequéncia disso, se
tornam locais ideais para as atividades indesejaveis como o uso de drogas e 0 morar na
rua que ndo podem, ou pelo menos néo se quer que sejam praticadas de forma explicita.

Sé&o espagos que precisam ser qualificados. Mas ndo é o caso de, neste trabalho,
ter a visdo da sociedade em geral e nem do poder publico que tenderiam a qualificar esse
espago de maneira a retirar essa parcela da populagéo que j& o ocupa. N&o, a prioridade
sera estudar a qualificacdo de um baixio, tendo em mente que considerar as pré-
existéncias na atuacdo da arquitetura e urbanismo é um ato politico e social, portanto,
desconsiderar o que conhecemos como a arquitetura “antimendigo” e excludente dos
gradis € muros como possivel intervengéo.

Desta forma, esse trabalho busca discutir as possibilidades projetuais em um
baixio viaduto que considere as pré-existéncias do espaco, principalmente os moradores de
rua. Para isso sera necessario discutir a questdo do baixio viaduto perante a cidade, a
organizacdo e necessidades dos moradores de rua e a responsabilidade da arquitetura
perante esse tema. O desafio de um projeto assim serd conciliar os diferentes usos e
usuarios que existem na cidade e passam dia a dia por esse espaco. Inserir o lugar na
cidade, entendendo que a populagdo que ja o ocupava ndo pode ser ignorada e possuli
necessidades e vontades que devem ser ouvidas pelo poder publico, uma vez que sao
categorizadas como uma classe em situag@o de vulnerabilidade social e pelos arquitetos,
uma vez que sao responsaveis por suas atuagdes nos espagos urbanos. O conflito entre o
“padrdo” e o “marginal” sera iminente e nesse momento deveremos ter em mente que, na
sociedade contemporanea, a questao é complexa.

Os espacos a que se trata

Um dos resultados da utilizacdo do espago aéreo para desafogar o trafego é sua
projecao terrestre, ou seja, 0 exato espago abaixo de onde passa o viaduto tem sua
concepcao e identidade alterada. Estes espagos recebem o nome de “Baixio”. Os baixios
sao tratados pela literatura e estudos como “espagos ‘residuais’ ou ‘marginais’. Lugares
onde a exclusdo se expressa e onde se tornam visiveis as contradigbes sociais nao
resolvidas da metropole” (AGUIAR. 2017, p. 17).

Em consequéncia da sua situagdo e de como sdo tratados, se tornam locais
marginalizados, onde s&o feitas as atividades indesejada pelos “padres” sociais como o
uso de drogas, prostituigdo e 0 morar na rua, que ndo podem, ou pelo menos ndo se quer
que sejam praticadas de forma explicita. De certa forma, existe uma relagdo de mutualismo

entre 0s UsOS e 0s espagos marginais, reafirmando e consolidando essa caracteristica em
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ambos. Enquanto os usos marginais s6 podem existir nestes espagos, uma vez que, sao
barrados e proibidos em outros lugares, 0 espago, ao sediar um uso “imprdprio”, também
se consolida como marginal. Assim, um contribui para a perpetuagéo da condigéo do outro,
0 uso marginal acontece no espago residual, € o espago residual é aquele onde acontecem
usos marginais. Consolidando a caracteristica segregada um do outro que ambos tendem a
ser negligenciados pela sociedade e pelo poder publico, sdo usos e usuarios despreziveis
pela sociedade em espagos sem importancia.

Quando existe uma intervengdo do poder publico no baixio, 0 que é implantado
ndo busca uma qualificagdo, ou adequagao do lugar. Majoritariamente transformam-se em
pontos de coleta de reciclagem (ja considerando a populagdo de rua e os carroceiros),
depdsitos, patios de veiculos, bases da CET, policiais e estacionamentos (AGUIAR, 2017).
Fora essas intervengdes pontuais e escassas, com pouco conteldo social ou pouca
vontade de transformar o espago de fato, os baixios sdo deixados a toa pelo poder publico,
cabendo, muitas vezes, a populagdo dar um novo destino a ele, seja na forma da ocupacao
marginal, ou com uma tentativa de criar um espaco publico de cunho social. Nos casos em
que a propria populagéo decidiu dar um uso ao baixio, como no caso da Academia de Boxe
do Nilso Garrido e a area poliesportiva gerida por Fatima no baixio do Viaduto Alcantara
Machado (AGUIAR, 2017), nota-se que existe uma potencialidade do espago em conjunto
com uma vontade e necessidade da populagao de usufruir de espagos para lazer e esporte.
Porém, quando isso acontece, 0 espago tende a perdeu seu carater publico, pois tanto
Nilso, como Fatima, por melhor que seja a inten¢do, quando passam a gerir 0 espago,
criam regras e restricdes quanto a sua utilizagao.

Com esse exemplo, é possivel averiguar como diferentes vertentes enxergam e
atuam nos baixios. O poder publico ndo demonstra muita preocupacao €, quando atua, sua
atengo é voltada a higienizar e coibir os usos marginais. A sociedade se divide em muitos
que entendem o baixio como um espago degradado e sem esperanga, € poucos que
conseguem enxergar uma potencialidade nele, e as intervengdes sdo, em sua maioria,
voltadas a uma preocupagao social, mas que afetam a esséncia do espago uma vez que
impdem restrigdes e regras de utilizagdo. Qual seria, entdo, a visdo do arquiteto e projetista
para com os baixios dos viadutos? Quais sdo as ideologias e as intencionalidades, de
quem é responsavel por intervir nas cidades, para estes espagos?

Como mencionado anteriormente, quando se pensa na atuagao da arquitetura e
do urbanismo no espacgo urbano, preocupa que a busca incessante pela qualificacdo dos

lugares acabe por expulsar ou excluir antigos usuarios que os utilizavam para outros fins,
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que ndo sdo mais aceitos ap6s a intervengdo. A atuagdo dos arquitetos pode ser
averiguada em alguns pontos. A prefeitura de Belo Horizonte, numa tentativa de solucionar
os problemas dos baixios, langou em 2013 um “Concurso Publico Nacional de Projetos de
Arquitetura Para Requalificacdo Urbana de Baixios de Viadutos em Belo Horizonte™
(FIGURA 1), onde foram propostas intervengdes urbanas em quatro viadutos da cidade.
Essa acéo da prefeitura demonstra a possibilidade de existir uma preocupacao do poder

publico quanto a estes espacos.

CONCURSO NACIONAL

JCROJETOS DE BAIXIOS DE VIADUTOS

) INsCRIGOES 18/11 A 13/12/13

S&o Paulo ¢é outra cidade cujos viadutos ja foram alvos de intervencdo para

reinser¢cdo urbana ou reaproveitamento do espago pelos arquitetos. Principalmente o
viaduto Jodo Goulart, comumente conhecido como “Minhocdo”. Sua caracteristica
Brutalista, o desperdicio de espaco e os problemas urbanisticos criados por esse viaduto
sd0, por unanimidade, levados em conta pelos que estudam o espago urbano da cidade.
Nesse sentido, foram elaboradas diversas propostas arquitetdnicas e urbanisticas como
solugdes para o problema que o viaduto gera, algumas considerando que o proprio viaduto
€ 0 problema, optando pela sua destruicdo completa.

Como ja era esperado, os projetos do concurso de Belo Horizonte consideraram
uma “reabilitagdo” do lugar, implementando espacos de lazer como parques, pistas de
skate, cinemas, e comércios como revistarias/bancas de jornal e cafeterias. Outra alteragao
do espago prevista € a busca pelo encontro, por intermédio da passagem: 0s acessos, a
mobilidade e a ciclovia s&o valorizadas ao mesmo tempo em que s&o propostos

estacionamentos tanto de carros como de bicicletas e bancos e espagos de encontro, com
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0 intuito de o transeunte parar e ficar no espago. Estas propostas, aliadas, tenderiam a
aumentar a valorizacdo de identidade do baixio viaduto, e também seu valor financeiro, que
refletira, pela légica imobiliaria, no pre¢o das terras vizinhas. Desta maneira a populagdo
que até entdo habitava o espaco, seria expulsa pela incompatibilidade dos usos - a
presenga de moradores de rua remete a inseguranca, violéncia, e roubo —, e também pelos
interesses econdmicos e imobiliarios. Sua expulsdo se daria de forma voluntaria, os
préprios moradores de rua se sentiriam inseguros ou indesejados naquela posicdo e
buscariam outro espago degradado para se assentar, pois, como ja pontuado: a classe
vulneravel precisa do espaco residual e desvalorizado e o espago precisa do sujeito
vulneravel; ou por intermédio de intervengdes construtivas, como a famosa arquitetura
“antimendigo”, ou a partir da violéncia e expulsdo forgada. Qualquer uma destas formas
resultaria na expulséo do morador de rua que, nao vai receber o atendimento necessario e
apenas mudara para outro espago residual, mantendo sua classe, sua miséria e suas
necessidades.

Para o caso do Minhoc&o, na cidade de Sao Paulo, os ideais s&o coerentes com 0
caso de Belo Horizonte. Existem aqueles que entendem o Minhocdo como um problema
que jamais sera resolvido e que merece a destruicédo total de sua estrutura para a criagao
de um parque urbano ou a simples liberagdo do espago aéreo da avenida. Outras vertentes
consideram que o minhoc&o j& € um espago publico habitado tanto em cima, quando os
carros param de passar, como em baixo e carece apenas de uma qualificacdo bem
elaborada.

Considerando a vertente que pensa no viaduto como um mal urbanistico que deve
ser eliminado, se destaca o projeto do escritério de arquitetura FGMF (FIGURA 2),
premiado pelo Prémio Prestes Maia de Urbanismo, em 2006 — cujo objetivo era colher
alternativas de desativacdo do Minhocéo. Nele, os arquitetos entenderam que nao existia a
possibilidade de manter os diferentes usos do viaduto, os usos de praga e pista de
automaoveis com aqueles marginais presentes, em sua maioria, no baixio do viaduto.

Pode-se embelezar a parte de cima com o parque, mas a parte de
baixo dele continua em eterna sombra, mantendo o lugar escuro e
barulhento. Como solugdo néo cria uma cidade agradavel no nivel
térreo. (GIMENES, 2014)4.
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Por outro lado, o trabalho de Yanne Nigro Torres (2015) é marcante no sentido em
que considera o maior numero possivel de pré-existéncias para entdo propor uma
intervengd@o no viaduto inteiro, incluindo seu baixio e os carros. A relagao entre o viaduto e
os apartamentos que muitas vezes ficam a poucos metros de distancia, os usos marginais
do baixio, os usos para lazer e entretenimento aos finais de semana, e muitas outras
formas de se consumir 0 espago do viaduto sdo pontuadas e levadas em consideragao
quando o projeto foi idealizado. Mais que isso, ela conseguiu pontuar a identidade que o
entdo “erro urbanistico” foi capaz de criar nos moradores dos bairros e também nos
moradores da cidade (TORRES, 2015). Além do carater benéfico de espago de lazer do
Minhoc&o, Torres (2015, p. 55) também pontua sua caracteristica de “néo lugar”, quando o
viaduto se transforma em teto para aqueles que ndo tem onde morar e a desordem e o
medo reinam. O projeto parte da ideia de que destruir o Minhocéo seria uma intervencédo
tao brutalista e tdo impactante quanto foi a construcdo dele, sendo assim, tendo como
fungéo do arquiteto e urbanista a resolugéo de problemas urbanos, a intervengéo se instiga
a entender o viaduto como:

[..] oportunidade, uma grande possibilidade de alavancar as
atividades diversas que ja se desenvolvem ali, além de fomentar usos
que ainda estdo por vir, que podem, e devem, aparecer; espago este
que ndo espera um programa (pre)determinado, mas multiplo, aberto,

flexivel, e que dé suporte, liberdade aos desejos e vontades dos
citadinos” (TORRES, 2015, p. 81)
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Assim, ela propde uma intervengéo que seria utilizada por todos, impactante e interessante
para 0s carros, conveniente para os transeuntes e aqueles que utilizam o viaduto como

espaco publico, e pratica para quem vé no Minhoc&o, um teto, uma casa.

A partir de todos os exemplos citados, € impossivel nao considerar os baixios dos viadutos
como uma questdo a ser discutida nas cidades. E unanime que, como estdo, estes espacos
trazem identidades e interpretagdes ruins para o bairro e a cidade, além de consolidar a
situacdo degradante das pré-existéncias que os ocupam. A questdo estd no teor da
intervengdo que podem se dar de duas formas: a intervencdo (des)construtiva e a

intervencao “considerativa’.
0S QUE HABITAM O BAIXIO

Ao analisar o impacto e potencialidades do baixio perante a cidade, frequentemente foi
pontuado que os espacos de intervencdo ndo sdo abandonados por completo, uma visita
ao local é o bastante para se averiguar que ha usos e ocupagdes, por mais ocultos que
possam ser. Os projetos arquitetdnicos de maior relevancia séo aqueles que consideram o
sitio e tiram partido daquilo que existe ou existiu para a concepcdo de algo novo. Da
mesma forma, um projeto para o baixio viaduto ndo pode entender o lugar de intervencédo
como um terreno plano e desabitado, fazer isso é se iludir e propagar a percepgéo de que

0S Us0s marginais sao “invisiveis” perante a cidade.

Partindo da premissa de que para atuar nos baixios viadutos é preciso conhecer o
que existe ali, o proximo passo € pontuar as pré-existéncias do espago: quem o habita, o
que fazem e quando estdo no lugar. A partir de uma breve observagao do baixio, 0s usos
predominantes podem ser: passagem de pedestres e bicicletas que atravessam de um lado
para o outro da avenida — esse tipo de travessia é predominante, se evita percorrer pelo
canteiro central das avenidas onde fica o baixio, justamente pelo imaginario de medo e
inseguranca que ele passa para a sociedade, assim, as pessoas preferem andar do outro
lado da avenida e quando precisam, atravessam-na passando pelo baixio cortando-o
perpendicularmente e ficando o menor tempo possivel exposto aos seus “perigos’;
passagem de pedestres e bicicletas pelo baixio — e 0s usos marginais (flanelinhas,

pedintes, moradores de rua, prostitutas, drogados, efc.).

Dentre a gama dos usos pré-existentes, 0os moradores de rua é o mais presente na
maioria dos baixios viadutos da cidade. A existéncia de uma cobertura aliada com paredes

(pilares do viaduto) transforma o baixio em um potencial espago para se armar uma
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barraca, estender uma lona ou construir uma maloca, ou entao simplesmente se proteger

da chuva e do frio somente com cobertores e papelao.

A ocupagao dos baixios viadutos por essa parcela da populagdo € histdrica
(AGUIAR, 2017), a falta de unidades de moradia aliada a uma ma distribuicdo de renda do
pais (BOLAFFI, 1976) configuram um déficit habitacional alarmante em todo o Brasil, na
Regido Metropolitana de Sao Paulo séo 623.680 pessoas que ndo possuem ou vivem em
condigdes de moradia inadequadas®, destas, sdo 20.789 pessoas categorizadas como
residentes em “habitacdes precarias’(Fundagéo Jo&o Pinheiro, 2016). Muitos destes que
compdem as estatisticas acabam por perder suas moradias de forma definitiva, seja por
desastres ou por ndo conseguir pagar o aluguel, e ficam sem um lugar para morar.
Levando em consideragdo os moradores de rua, dados de 2015 mostram que sé@o quase
16mil pessoas que habitam as ruas de forma proviséria ou definitiva (os albergados
também s&o contados)’. O resultado disso é que existe uma parcela da populagao que nao
tem um espaco adequado para ficar, e passam a habitar lugares degradados e esquecidos,
como o baixio viaduto, uma vez que sua presenga ndo é permitida em locais “qualificados”

da cidade®.

A presenga dos moradores de rua é emblematica tanto pelos nimeros como pela
heterogeneidade que apresentam, sendo que existem moradores de rua empregados e
desempregados, drogados e saudaveis, homens e mulheres, adultos e criangas, portanto,
pdr em questdo o morador de rua como o principal sujeito “marginal” que habita o baixio é
um esforgo para levar em consideragéo, ao maximo, as pré-existéncias desse espago, nao
se esquecendo daqueles usos que nédo sao desqualificados. Por isso o morador de rua
recebe uma atengao especial neste trabalho, no intuito de entendé-lo como um usuario que
estava habitando aquele espago antes de se pensar em qualquer projeto ou intervengao, e
por isso, deve ser considerado. De fato, o tema tem ganhado certa relevancia nos estudos
e levantamentos tedricos como a defesa de mestrado em arquitetura e urbanismo de Paula
Quintao (2012) — onde foram pontuados, além da caracteristica espacial do “morar na rua’,
sua questao social/ ideoldgica, e meios de intervengao pelo poder publico —, demonstrando

que este assunto pode sim ser debatido no universo da arquitetura € do urbanismo, assim
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como Victor Aguiar (2017) fez com os baixios. Outro exemplo é o Atlas Socioassistencial da
Cidade de S&o Paulo (2015) elaborado pela Secretaria de Assisténcia e Desenvolvimento
Social - SMADS da prefeitura de Sao Paulo na gestdo do ex-prefeito Fernando Haddad
(2012 - 2016), esse estudo mapeou didaticamente todas as formas de vulnerabilidade
social na cidade de Sao Paulo, incluindo explicagdes sobre as maneiras de intervengéo e

os postos de acolhida.

A principal caracteristica da classe da populagéo de rua é justamente com relagédo
ao seu assentamento. Desinserida da légica imobiliaria da sociedade padréo, as pessoas
que moram nas ruas ndo possuem uma localizacdo na cidade, sendo desprovidas de um
espaco para realizarem suas atividades particulares e, portanto, utilizando os espagos
publicos para estes fins. “O morador de rua tem como espago de sobrevivéncia 0 espago
pablico” (QUINTAQ, 2012, p. 74). A partir disso, surge o seguinte conflito: para o morador
de rua, o publico e o privado se confundem, pois é no espago publico que ele depende para
fazer suas atividades privadas. Porém, paradoxalmente, mais do que a qualquer outra
pessoa, 0 espago publico a ele é negado, por meio de intervengdes sutis como expulsdes e
realocagdes e também por intervencdes bruscas no espaco, como bancos antimendigos e

pedregulhos sub os baixios.

A distribuigdo desses individuos no territorio urbano depende de inimeros fatores,
como a propria infraestrutura da cidade; seus usos cotidianos; os fluxos deles (e seus
motivos); e os meios de sobrevivéncia. Entender as localidades € importante para qualquer
projeto (QUINTAO, 2012), entretanto, por mais que tenham dindmicas e percorram por

diferentes territorios, a presenca de moradores nos baixios é constante.
A Responsabilidade Politica do Arquiteto

Diante desta eminente problematica que o fendbmeno de morar na rua esta
inserido, e da pouca eficacia da maior parte das intervencdes do poder publico, qual seria a
responsabilidade do arquiteto e urbanista para com eles? Uma vez que essas pessoas
habitam os espagos urbanos, e o arquiteto é aquele que projeta nesses espagos, seria
prudente desconsiderar essa classe na elaboragé@o dos planos e projetos? Até que ponto a
profissdo é responsavel pela perpetuacdo da segregacdo e marginalizacdo dessa classe

social?
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O principal elemento que difere a arquitetura e o urbanismo das demais ciéncias
sociais € que ela aplica concretamente aquilo que estuda — a arquitetura € uma arte Util°.
Em outras palavras, os arquitetos e urbanistas ndo se esforcam somente para entender as
problematicas sociais urbanas, mas também se dedicam a solucionar os problemas
levantados a partir da construgéo e definicdo de espagos na cidade. Desta forma, € uma
profiss@o que carrega consigo uma alta carga de responsabilidade perante os problemas

urbanos, é a profissdo responsavel por sana-los da melhor forma possivel.

Uma vez que atua concretamente no espago urbano, a profissdo também possui
uma responsabilidade politica em sua concepgéo. Ao determinar onde cada setor da cidade
vai ficar, qual area vai receber infraestrutura, quais usuarios a obra arquitetonica
contempla, o arquiteto e urbanista estd tomando decisbes politicas para a cidade.
Principalmente quando a categoria é responsavel por pensar o espago publico que, como
visto, &€ um espaco politico. Para se ter um exemplo pratico dessa afirmacdo, basta
averiguar a importancia que monumentos arquitetnicos e urbanisticos possuem para um
determinado regime de governo, por exemplo, o significado politico da Bastilha na
Revolug@o Francesa e o Plano Piloto de Brasilia para o desenvolvimento industrial do

Brasil.

Assim, Montaner e Muxi (2014) passam a instigar o papel da arquitetura na

cidade, levando em considerag&o sua caracteristica politica:

No inicio do século XXI, nesse contexto de monopolio de poder
econdmico, a fungdo do arquiteto tornou mais ambigua e equivalente.
Ele tendeu a se transformar em um servente dos interesses do poder
privado e da ideologia do poder publico, o que anula intrinsecamente
as possibilidades de desenvolvimento de uma cultura critica, pois, se
o faz no contexto da sociedade neoliberal, arrisca-se a ficar sem sua
fonte de trabalho. Embora o arquiteto continue a defender seu papel
cultural e social, ha, na verdade, certo tipo de préatica da profissao
que se tornou incompativel com o exercicio da critica. Até mesmo a
informagédo sobre arquitetura passou a ser dominada por lobbies de
pressao e de interesses. (MONTANER; MUXI, 2014, p. 38)

Tudo depende da abordagem do projeto e 0 quéo consciente dos problemas
sociais 0 arquiteto €. Como visto na questao dos baixios, 0s espacgos sao responsaveis pela

afirmacdo do usuario como marginal, assim como o usuario também contribui para a

9 Discussdo presente em palestra de Caio Santos Amore no dia 24 de margo de 2017, disponivel
em: <http://www.caubr.gov.br/o-desafio-concreto-de-ser-um-arquiteto-util/>. Acesso em: 28 jul. 2017.
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perpetuacdo do espago como residual, e onde se encaixam os projetos arquitetonicos
nessa problematica, s&o projetos que vao intensificar a degradagao do usuario e do baixio
em prol da qualificagdo de um espago para o bairro? Quem se beneficiaria com essa
intervengédo?
A agéo politica a partir da arquitetura sempre existiu, apesar de haver
profissionais que negam essa relagdo e que fazem politica por
omissdo. Se a politica € a organizagdo social de um grupo que se
desenvolve em um espago, o lugar no qual esse espaco é criado sera
integrador ou segregador, inclusivo ou excludente, estara orientado
de acordo com a aspiragao a redistribuicdo da qualidade de vida ou
com a perpetuacéo da exclusao e do dominio dos poderes. E por isso

que a arquitetura & sempre politica. (MONTANER; MUXI, 2014, p. 65
- 66).

Nesse contexto em que o arquiteto ndo tem mais do que uma mera participacao
na produgdo de cidades pelo capital financeiro, cujas atividades de especulacdo e
incorporacdo trazem grandes maleficios para as cidades: Qual serd o papel ético do
arquiteto? Consegue ele trabalhar de forma critica ao invés de impulsionar as imagens de
suas obras ignorando os maleficios sociais que isso traz? (MONTANER; MUXI, 2014). Qual
a responsabilidade que os arquiteto e urbanista tem perante os problemas sociais como a
segregacdo, a fragmentacdo, a gentrificacdo e as vulnerabilidades sociais, tal como o
fendmeno de morar na rua presente tao firmemente nos baixios viadutos?

Concluséo

Segundo o que foi discutido a respeito da responsabilidade politica e social da
profisséo, é papel também do arquiteto e urbanista incluir estes cidadé@os no tecido urbano
e considerar sua existéncia na hora de projetar os espagos da cidade. A questdo perpassa
a simples solugéo de “dar casa” sem antes haver um papel intermediario, até porque parte
da populagdo, como vimos, prefere a rua e provavelmente ndo aceitaria a proposta. “Sao
diferentes culturas e vivéncias que ndo podem ser confundidas. Ao se projetar essas
diversidades tém de ser contempladas” (QUINTAQ, 2012, p. 113).

No sentido contrédrio a essas conclusdes, arquitetos participam do
desenvolvimento das “arquiteturas (ou mobili&rio) antimendigo” (FIGURA 3) altamente
presentes em cidades grandes como Sao Paulo. S&o intervengdes sutis que podem passar

despercebidas por maior parte da populagao, mas sao cruciais no sentido em que impedem
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a ocupacdo de espacos pela populagdo de rua. Intervencdes desse tipo foram chamadas
de “Unpleasant design” (SAVIC; SAVICIC, 2016)°.

Dessa forma, entende-se que para elaborar um projeto em um espago degradado
para um grupo marginalizado, o arquiteto deve ter em mente tudo o que foi discutido até
entdo, o motive desse espago ser indesejado, as necessidades e vontades da populagao
que receberd esse projeto e, principalmente, a responsabilidade politica e social que o
exercicio da profisséo carrega.

Na contramdo da produgédo midiatica de arquitetura contemporénea, o trabalho
entendeu que além da preocupacdo com terreno (topografia), com o programa do cliente,
com as condigdes naturais do lugar (insolagdo, ventos, etc.), os materiais, as técnicas
construtivas, e outras premissas de extrema importéncia para a concepgdo de um bom
projeto arquitetdnico, existem as pré-existéncias do espaco que séo tdo importantes quanto
as demais citadas.

A existéncia do sitio, que é mais do que somente o terreno propriamente dito, é
juncéo de tudo aquilo que esta posto onde a intervengéo sera implantada e também tudo

aquilo que ela vai afetar quando concretizada, é iminente e precisa ser considerada, mais
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do que isso, o sitio deve ser respeitado para que surja um bom projeto de arquitetura e
urbanismo.

O trabalho assume um desafio claramente complexo, porém necessario.
Ser capaz de integrar o espago urbano degradado a cidade sem que as pessoas do
entorno sejam afetadas maleficamente ndo serd uma tarefa facil e se demonstrou
impossivel na maior parte dos exemplos apresentados. Por outro lado, é necessario que o
arquiteto tenha consciéncia de que toda sua atuagdo é politica e capaz de transformar a
sociedade através na alteragéo do espago urbano e de seu papel no imaginario da cidade.
Sem essa consciéncia, se espera que os arquitetos e urbanistas continuem limitando suas
atuacdes a intervengdes sem teor critico, propagando a segregacéo e a perpetuagao dos

mitos sobre as classes mais vulneraveis.
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Resumo

O artigo dedica-se ao Setor ‘A’ do Parque Setorial de
Sé&o José do Rio Preto — SP, mais precisamente as dindmicas sociais e morfologicas que, ao
longo dos anos, conformaram essa area ja tdo consolidada dentro da cidade. A partir disso,
buscou-se entender e trazer a tona questdes relacionadas com partes importantes desse
recorte urbano, mas que sdo esquecidos pela sociedade e pelo poder publico, como o rio
Preto, que corta toda a &rea em sua extensao e hoje encontra-se esquecido em meio ao caos
urbano. O adjetivo ‘invisivel’, aqui empregado para caracterizar o rio e os pedestres que
utilizam a area, se refere a forma negligente que ambos foram tratados ao longo dos anos, o
que acarretou na conformacg&o de um espacgo que “da as costas” ao rio e ndo oferece minimas
condigdes de seguranca e acessibilidade aos usuérios do local. O trabalho ainda se debruga
sobre o termo ‘indivisivel’, aqui empregado como conceito fundamental de um espago urbano
de qualidade, onde as partes integrantes da malha urbana se unem e oferecem meios
acessiveis de conexdo para pedestres de um ponto a outro, sendo assim o conceito
norteador que servira como base para embasar as proposi¢des futuras, a serem

desenvolvidas na segunda parte do Trabalho Final de Graduagao.

Palavras-chave: conexdes; espago publico; integragéo; rios urbanos; pedestres.

Abstract

The article is dedicated to the study of the sector ‘A’
of the Parque Sectorial de S&o José do Rio Preto — Sp, more precisely to the social and
morphological dynamics found there. Based on this, we sought to understand and bring up
issues related to some important parts of this urban area, which are forgotten by Society and

public administration, such as the river Preto, which crosses the entire area in its extension
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and today is completely forgotten in the middle of the urban chaos. The adjective ‘invisible’ is
used here to characterize the river and the pedestrians there, referring to the negligent way
that both are treated, what resulted in a conformation of a space that “turns its back” to the
river and does not provide minimum security and accessibility to pedestrians. The work still
focuses on the term ‘indivisible’, here used as a fundamental concept of a good urban space,
where all the parts are connected, providing accessible ways for pedestrians, being that way
a guiding concept that will serve as the basis to support the future proposals, to be developed

in the second part of this work.

Keywords: connections; public spaces; integration; urban rivers; pedestrians.

Introducao

Este artigo resulta do Trabalho Final de Graduagéo |,
que engloba a base tedrica e analitica para fundamentagéo das proposi¢des projetuais da
segunda parte do trabalho, que se encontra em andamento e tem como principal objetivo a
reestruturacdo do Setor ‘A’ do Parque Setorial de S&o José do Rio Preto — SP. O parque leva
esse nome por conta da divisdo de seus 17 km de extensdo em setores, os quais
acompanham os leitos do rio Preto e do cdrrego Piedade. Dentre eles, 0 Setor ‘A’ se destaca
por conta de sua localizagao central e consolidagao dentro do tecido urbano, tendo, por conta
disso, presenciado todas as etapas de conformagao e consolidagdo da cidade ao longo dos
anos, sendo submetido a inimeras intervengdes urbanas no decorrer de sua histéria, muitas
das quais deixaram lacunas e espagos residuais sem qualificacdo ao longo do rio Preto, que
transpassa o Setor em toda sua extensao e que é visto, nos dias de hoje, como empecilho,

dificultando as conexdes de pedestres desse Setor com o entorno mais préximo.

Espaco Publico

Desde a é&gora grega, o conceito de cidade &
concebido a partir do convivio e da vivéncia entre os diferentes modos de vida e cultura, e,

dessa forma, o conhecimento do espago publico se vincula ao ato de conhecer a cidade,
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seus valores e seus habitos (BRANDAO, 2011). Sendo assim, o espago de carater piblico
se caracterizaria como espago de possibilidades diversas, onde a heterogeneidade das
pessoas se coloca como protagonista e traz a oportunidade de convivio entre as diferentes
partes que conformam a sociedade. Delgado (2011) discorre sobre a coexisténcia pacifica
da sociedade heterogénea, onde as classes sociais seriam postas de lado, dando espago a

democracia para exercer sua fungéo na sociedade.

No entanto, ao se pensar em um espago tido como de todos e para todos, néo se pode deixar
de lado as relagdes conflituosas que se estabelecem em uma sociedade de classes, onde 0
capital exerce sua influéncia impondo castas e as separando de acordo com seu poder de
compra. Segundo Lima (2013), o processo histérico de exploracao econdmica de uma classe
sobre a outra produz um modelo de cidade agressivo, que tem como principal vitima a
camada da sociedade mais carente, que além de ndo ter acesso a locais publicos de
qualidade, muitas vezes é colocada a margem de um sistema movido pelo dinheiro. Tendo
isso em vista, 0 conflito se coloca como pecga fundamental na anélise e entendimento desses

espagos, que, na teoria, deveriam ser usufruidos por todos.

Conflito € um produto da interagao entre duas ou mais partes em
situacdo de competicdo. Geralmente o conceito de conflito
aparece associado a aspectos negativos de violéncia, de terror,
de conflitos étnicos e religiosos, de guerras, de desordem, de
protestos. No entanto, a existéncia de conflito pode potenciar
maior participacdo, coesao social e inova¢do ao nivel das
relacdes sociais e espaciais dos comportamentos e das praticas.
A existéncia de conflito favorece o dialogo e a discusséo e
assim, a fruigdo do espaco publico e de uma cidadania plena.
(CARMO; ESTEVENS, 2008. p.02).

Dessa forma, esse espaco de conflito precisa ser visto como local de potencialidades, onde
a coexisténcia da heterogeneidade deve ser fomentada, de maneira a aproximar os
diferentes e estabelecer didlogos que gerem frutos no processo de construgdo de uma

sociedade menos dividida e gerida por ideais que néo os do capital, puramente.

Nas Ultimas décadas, mdiltiplas transformacfes tém sido responsaveis por significativas
alteragdes e mudancas nas mais variadas esferas da vida, afetando, da mesma maneira, as

formas de producédo e utilizagdo do espago urbano contemporaneo. Segundo Carmo e
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Estevens (2008), a sua “erosdo deu lugar a novas especialidades, novas concepgdes do que
€ (e do que devera ser) 0 espaco urbano e, consequentemente, novas formas de o apropriar
e experienciar, de o viver”. Tais mudancas refletem o ganho de for¢a do neoliberalismo, que
ao enfatizar a liberdade da agéo individual “comprime e subordina a vida social’. Nesse
contexto, podemos observar politicas de provisao social, antes tidas como responsabilidade
do Estado, sendo cada vez mais “enxugadas’, privatizadas ou mesmo individualizadas,
atendendo, dessa forma, as exigéncias de um sistema que fomenta a acumulagao do capital.
Outro fator importante a ser citado € a contraposicdo ao ideario modernista que se fez
fortemente presente em décadas anteriores; Harvey (1990, p. 48), coloca que “a ideia que
todos os grupos tém direito a fazer-se ouvir, na sua prépria voz, e que esta voz ¢ aceita como
auténtica e legitima é essencial para a pluralidade pds-moderna”, sendo assim, as mudancas
operadas pelo neoliberalismo como projeto politico-econdémico possibilitam a ascensao de
novas formas de conceber e olhar o espago, fortemente influenciadas pela dimens&o
econdmica, onde, de um lado, enfatiza-se a pluralidade, a diferenga, o festivo e o ludico, por
exemplo, e, de outro, restringe-se a liberdade, aprisiona-se 0 espago e vigia-se o

comportamento.

Sinteticamente, a natureza da cidade estd mudando, ou seja,
seus sentidos e sua forma, e isso corresponde a um processo
maior de redefinicdo das ideias que nos orientaram dentro de
um projeto civilizatério, como diriam alguns. Cidade e civilizagao,
duas palavras de raizes comuns, nas quais podemos ver
projetos associados, mas que sao construgdes histéricas e por
isso, também estdo sujeitas a alteragbes. (GOMES, 2002, p.
175).

Partindo da critica pés-moderna e da forga neoliberal, vé-se cada vez mais os espagos de
cunho publico na cidade contemporanea sendo “encurralados” perante privatizagdes e a
crescente securitizagao e vigilancia de tais areas — aspectos fortemente relacionados com a
crescente forga da “industria do medo”, que provem mudangas néo s6 nas formas de se
apropriar dos espacos publicos, mas também na forma de se morar nos dias de hoje
(BAUMAN, 2009). Segundo o autor, ao final do século XX as cidades globais entram em uma
nova fase historica, marcada pela ascens&o cada vez maior daqueles que detém poder e

pelo aumento das classes menos abastadas, “destituidas de sistemas de protegéo social”.
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Se essa é a dinmica estrutural a que estdo sujeitas as cidades,
ndo surpreende que alguns especulem com o medo,
transformando-o na base de uma politica de controle e
repressdo. A curto prazo, o jogo parece funcionar: a agéo
repressiva e as reivindicagdes comunitarias servem apenas para
tornar mais suportavel uma transformacdo que se processa
fundamentalmente fora de qualquer controle. (BAUMAN, 2009,
p. 09).

Com o “alargamento” das diferengas, ou seja, ao passo que se tornam mais latentes as
diferengas sociais, 0 medo e o estranhamento, num mundo regido por padrdes vendidos e
impostos, crescem. Conforme a populagdo mais carente se comprime nos cinturdes
periféricos, a mais abastada se cerca e constréi fronteiras entre esses mundos heterogéneos,

fronteiras muitas vezes fisicas.

Somos feitos apenas de diferengas, todos nos; existem milhares
de homens e mulheres no planeta, mas cada um deles é diverso
dos outros. Nao existem individuos totalmente idénticos, isso &
impossivel. Existimos porque somos diferentes, porque
consistimos em diferencas. No entanto, algumas delas nos
incomodam e nos impedem de interagir, de atuar
amistosamente, de sentir interesse pelos outros, preocupacgao
com 0s outros, vontade de ajudar os outros. E, ndo importam
quais sejam essas diferengas, o que as determina é a natureza
das fronteiras que tragamos. Cada fronteira cria suas diferencas,
que sao fundamentadas e relevantes. (BAUMAN, 2009, p. 76).

Carmo e Estevens (2008), trazem a tona questdes diretamente relacionadas aos aspectos
que abrangem as privatizagdes e securitizagdes dos espagos publicos contemporéneos;
segundo os autores, tais mudangas fazem com que, cada vez mais, se privilegie espagos
homogeneizados e de grande conformidade, onde uma logica crescente de “mercadoriza¢do”
faz com que tais areas se tornem atrativas pelo seu teor estético, relacionado a estilos de

vida cult e fortemente influenciado pelo consumo.

A tendéncia a homogeneizagado experienciada em muitos espagos publicos contemporaneos

vai contra um dos aspectos mais primordiais e que da sentido a muito do que conforma tais
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espacos: o conflito. Nesse ambito, pode-se dizer que a possibilidade de convivio com o
heterogéneo se distancia ao passo que pregos e marcas sao impostos de forma covarde
aqueles que ndo podem pagar por isso, contribuindo para a criagdo de situagbes de

polarizacdo socioespacial que vao contra a fruicdo e construcdo da cidadania.

Rios urbanos

Desde os primérdios, a relacdo rio-cidade se
estabelece como ponto central do desenvolvimento urbano. Segundo Coy (2013), a
disponibilidade de agua constituia sempre um dos principais fatores para o estabelecimento
definitivo e a localizagéo especifica de povoamentos humanos; seja por razdes funcionais,
estratégicas, culturais ou patrimoniais, essa relagdo com a agua ao longo da historia se

mostra muito presente e decisiva nos processos urbanos e humanos ao longo do tempo.

Da mesma forma, a relacdo dos rios com a formagao das cidades brasileiras também foi
muito importante; como colocado por Rebougas (2006), o Brasil possui uma das mais vastas
redes de rios perenes no mundo, por suas condigdes geologicas, climaticas e geograficas,
localizando-se na faixa mais Umida da Terra, entre 0 Equador e o Tropico de capricérnio. Por
conta disso, a historia de colonizacdo e desenvolvimento do pais também estd
intrinsecamente ligada a nossa vasta rede hidrografica, tendo sua importancia desde a época
da colonizag&o, quando as expedi¢des usavam os rios, j& navegados pelos povos indigenas,
para alcancar regides localizadas no interior do territorio nacional, como foi 0 caso do rio
Tieté e a colonizagéo portuguesa em diregdo as terras de Cuiaba, atual capital do Mato
Grosso (HOLANDA, 1994 apud GORSKI, 2008).

A paisagem, por ser algo com que interagimos diariamente, tem
um papel fundamental na formagdo do ser humano. S&o
bastante claras nas cidades paulistas essas injuncdes: as
cidades mais antigas foram fundadas num primeiro momento
préximas a grandes cursos d'agua, pois 0s rios eram a principal
via de transporte. (LANDIM, 2003, p. 47)

Coy (2013), que trata mais profundamente da relagéo rio-cidade no desenvolvimento da
sociedade europeia, nos conta que na cidade medieval, por conta do adensamento urbano e

das relagdes em torno do rio, os corpos d’agua ficavam quase que “submersos na cidade”.
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Segundo o autor, somente quando planos como o de Haussmann, em Paris, comegam a
mexer na estrutura das cidades, € que os rios passam a exercer fungdes “urbanisticas’,
significando aqui uma fungdo quase que de embelezamento e “aera¢do” da cidade,

caracteristicas fortemente buscadas pelos planos urbanos em meados do século XIX.

Nunca se imagina suficientemente o quanto as trocas, na Idade
Média, eram feitas, muito mais do que hoje, pelas vias fluviais.
As cidades geralmente eram portos. (LEGOFF, 1998. p. 44).

Segundo Legoff (1998), na cidade industrial europeia, a disponibilidade de agua se torna um
importante atrativo para as indUstrias. Nesse cenario, muitos rios foram submetidos a
grandes obras para se tornarem hidrovias, sem preocupagao nenhuma de cunho ambiental

ou mesmo visando a qualidade de vida da populagéo.

Resumindo, pode-se dizer que os rios foram domados com o
objetivo da sua melhor valorizagdo econdmica. Por outro lado,
os rios tinham que pagar também os custos da industrializagao
por sua poluicdo progressiva, fato este que mudou
fundamentalmente a percepg¢do da populacdo em muitas

cidades perante os seus rios. (COY, 2013. p. 04).

Da mesma forma, apesar da falta de bibliografia especifica, podemos tracar um paralelo entre
0 histérico de urbanizagéo de Sao José do Rio Preto e a questdo dos rios urbanos, como
pode ser observado na (Figura 1). Na cidade, os primeiros sinais de assentamento humano
se deram na regido entre o rio Preto e os cdrregos Bora e Canela, onde, posteriormente,
iriam se instalar as primeiras fabricas e industrias locais. Nesse mesmo contexto também se
instala a ferrovia, outra parte importante que constituiu e influenciou o tragado urbano néo s6

de S&o José do Rio Preto, mas de muitas cidades no interior paulista.

X CICAU, PRESIDENTE PRUDENTE - SP. ISSN:



1435

E:rlmelras
edificactes

atarre para implartagio
da ferrayia

Grimelras

{Rsl astEeSo fetraviara
Fabricas

ferrovia

radovidriae

!1930' = atuml tarrminal
urbano

l:'ltll'e'ii-i para 0 navn
terminal Urbare

Ja no periodo pés-industrial da sociedade Europeia, politicos, planejadores, investidores e a
prépria populagdo passam a “redescobrir” 0s rios, ao passo que as industrias, por motivos
econdmicos e pela mudanca dos principais meios de transporte de cargas, se afastam das

margens e liberam grandes &reas, antes muito mais insalubres.

A relagao rio-cidade era submetida, nos ultimos séculos e nas
Ultimas décadas, a mudangas ciclicas, pelo menos nas cidades
europeias, entre decadéncia / degradagdo por um lado, e
revalorizagao / revitalizagdo por outro. Neste sentido, pode-se
observar nos anos recentes em quase todas as cidades
europeias que se localizam na beira de rios, ap6s um longo
periodo durante o século XX, em que 0s rios cairam no
esquecimento, uma reconfiguragéo das relagdes rio-cidade em

direcdo a uma revalorizagdo / revitalizagdo, convertendo areas
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decadentes e degradadas em lugares de alta atratividade e em

focos atuais de desenvolvimento urbano. (COY, 2013. p. 02)

As cidades contemporaneas, principalmente na América Latina, sdo cenario de problemas
de cunho social, econdmico e também ambiental, onde a falta de recursos financeiros e
técnicos que equacionem as questdes de infraestrutura urbana e gestdo ambiental é muito
acentuada. Os rios urbanos, que vinham passando por transformagdes, principalmente a
partir da década de 1950 com a intensa urbanizagdo experienciada nas nossas cidades, tém
sua condicdo agravada com a precariedade do saneamento basico, aumento da poluicio
ambiental e a ocupagéo irregular de suas margens, acarretando em mudancas hidrolégicas
e morfolégicas que n&o levaram em conta suas especificidades e reais necessidades
(GORSKI, 2008).

Segundo a autora, no Brasil, a relagédo harmoniosa com os rios se deu até meados do século
XX, quando os conflitos provenientes do desenvolvimento da sociedade, polui¢do e
dificuldade de acesso as areas ribeirinhas foram decisivos e passaram a expulsar praticas

de lazer para longe das varzeas.

A evolucéo da urbanizagao foi conseguindo eclipsa-los e anular
sua importancia, quase restringindo sua presenga apenas aos
sintomas perturbadores; ou seja, mau cheiro, obstaculo a

circulacdo e ameaga de inundagdes. (GORSKI, 2008, p. 25).

Ao longo do tempo, os corpos d’agua urbanos foram sendo esquecidos e se tornando
invisiveis, ao passo que as cidades cresciam e eram urbanizadas. Esse processo, em
constante mutacdo, quando n&o leva em consideracdo os aspectos fisicos e culturais do
lugar, apaga momentos da histéria que eram intrinsecamente vinculados ao desenho e
conformagao dos rios. Segundo Gorski (2008), a leitura da paisagem urbana se torna cada
vez menos decifravel ao passo que as cidades interferem em seus sitios; o rio, que antes era
peca chave nessa leitura e propiciava um entendimento mais abrangente das dindmicas que

ali se estabeleceram ao longo do tempo, hoje se encontra, por vezes, silenciado, enterrado.

Dessa forma, a relagao de “redescoberta” e valorizagdo dos rios urbanos, que vem sendo
experienciada em muitas cidades da Europa como em outras partes do mundo, apesar de
estar ganhando cada vez mais espago, ainda caminha a passos lentos nas cidades

brasileiras; muitos dos nossos rios urbanos ainda permanecem “invisiveis” diante dos olhos
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do Estado e da propria sociedade, como € o caso do rio Preto, parte integrante e fundamental

do Setor ‘A’ do Parque Setorial.

Analises

A compreensao das questdes urbanas envolve, cada
vez mais, o entendimento de tematicas variadas, que se fazem de extrema importancia cada
qual em sua individualidade, mas quando agrupadas se complementam e produzem
instrumentos favoraveis a melhor percepcédo das relagdes que se desenvolvem no espago
urbano. Por conta disso, além da leitura e entendimento do carater morfologico e fisico da
paisagem urbana, o presente trabalho busca entender de forma mais proxima as relagdes e
experiéncias humanas presentes no recorte urbano em questdo. Sendo assim, na busca por
maneiras alternativas de leitura do espago urbano, é adotada a abordagem de Francesco
Careri, que em seu livro Walkscapes: o caminhar como pratica estética, propde a efetivagao
de um “percurso exploratério”, fomentando a leitura de geografias intersticiais onde a
presenca do corpo se faz importante. Assim, o valor dos percursos, enquanto simbolicos,
transformam efetivamente a paisagem, e 0 ato de caminhar, enquanto metodologia, fomenta
a compreensdo da realidade. O conceito de “transurbancia” proposto pelo autor, talvez possa
ser entendido como uma maneira de se gerar conhecimento enquanto se caminha pela
cidade, ao passo que experiéncias sensiveis sdo produzidas ao longo do percurso,

perpassando pelo viés da arte, mas sem ancorar-se realmente nele.

A partir de tal metodologia, desenhos “sensitivos” foram elaborados durante os percursos,

com o intuito tornar mais profundas as leituras morfologicas posteriores, como pode ser

observado na (Figura 2).
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Os desenhos feitos no momento da visita a campo mostram a relagdo conflituosa entre os
pedestres e os veiculos no local, que néo oferece qualquer acessibilidade ou facilidade de
transposicdo ao longo do curso do rio. Ainda foi observada uma sensagao muito maior de
seguranga ao se percorrer 0s caminhos propostos sobre o rio tamponado, mas que de nada
vale quando ndo s&o 0s percursos mais curtos ou faceis de se acessar, o que faz com que
0s pedestres optem por caminhos mais curtos e sem nenhuma seguranga, como pode ser

observado na (Figura 3).
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O Setor ‘A’ do Parque Setorial se encontra no coragdo de Sao José do Rio Preto, cercado
por comercios e servigos, e entre os Setores ‘B’ e ‘C’ do mesmo parque, como mostrado na
(Figura 4). Sobre esses dois outros setores vale ressaltar seu tratamento urbanistico
diferenciado, com pistas de caminhada, ciclovias e mobiliarios que facilitam e fomentam o
uso dos espagos, enquanto que o Setor ‘A’ se coloca de maneira abrupta entre eles, nao

oferecendo continuidade nos percursos, muito menos sendo munido de mobiliarios e
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arborizagdo adequados. O recorte a que o presente trabalho se dedica tem como forte
caracteristica a presenca do rio Preto, que franspassa toda a extensdo do Setor ‘A’
longitudinalmente e, de certa forma, conecta tal Setor aos outros dois de divisa. A relagdo
estabelecida hoje com o rio néo é das melhores; ao longo dos anos, por conta dos diversos
processos urbanos a que a area foi submetida, o rio foi sendo esquecido e pouco incluido
nas novas propostas urbanisticas, sendo atualmente apenas uma grande barreira fisica que
dificulta a passagem pelo local, gerando descontentamento e insatisfagdo por parte da

populagéo.

Figura 4. Situagao do Setor ‘A’ do Parque Setorial em relacéo aos Setores ‘B’ e ‘C.

Fonte: Google Earth Pro e edigdo do autor, 2017.

Outro fator importante a ser destacado nas analises é a construgdo do novo Terminal urbano
Municipal no Setor ‘A’; o local, que até recentemente contava com a presenca da Praga
Civica — grande érea livre publica que condensava diferentes atividades e usos ao longo do
dia e da noite — hoje conta com um grande canteiro de obras. A subtragdo do espaco da
praca em detrimento do novo terminal gerou descontentamento por parte da populagéo rio-
pretense, o que culminou em diversas manifestagdes, ocupagdes e assembleias na tentativa
de salvaguardar tal espago publico, atitudes ndo levadas em consideracao pelo poder publico
local.
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Conclusoes + Proposigoes

O Setor ‘A’ do Parque Setorial de Sdo José do Rio
Preto é um recorte urbano localizado na area central da cidade, aglomerando, dessa forma,
caracteristicas comuns a tais localidades em cidades médias brasileiras, como a alta
densidade construtiva e a valorizagéo do espago para veiculos em detrimento dos pedestres.
Tal area em Rio Preto se destaca pela presenga do rio que da nome a cidade, mas que hoje
se encontra completamente invisivel aos olhos da populagdo, tendo como Unica
caracteristica latente no imaginério dos usuarios da area o fato de ser um empecilho,
dificultando o acesso ao centro e sendo uma barreira fisica muito forte entre os outros dois
setores do Parque que delimitam o Setor ‘A", os setores ‘B’ e ‘C’. Além das problematicas
anteriores apresentadas, a area sofreu recentemente a subtracdo de sua Praca Civica,
dando lugar ao canteiro de obras do novo terminal urbano da cidade, fato que gerou revolta
na populagao e alavancou diversos protestos, assembleias e ocupagdes na area — atitudes
meramente ignoradas pelo poder publico, que levou o projeto em diante e subtraiu do Setor
‘A’ e da populagéo rio-pretense uma grande area publica livre, que era palco de diversas

atividades e coagulava diferentes esferas da sociedade em diferentes momentos do dia.

Por conta disso, o trabalho tem como base dois conceitos importantes, a visibilidade e a
indivisibilidade. O primeiro remete ndo apenas aos pedestres, invisiveis aos olhos do poder
publico, ao passo que projetos urbanisticos que valorizam apenas 0s carros sao postos em
pratica em nossas cidades, mas também ao rio Preto, que da nome a cidade e teve papel
fundamental no desenvolvimento e pujanca da sociedade rio-pretense, e que hoje se
encontra esquecido, invisivel aos olhos do poder publico e da populagao, sendo visto apenas
como empecilho. O segundo conceito a ser trabalhado surge da problemética relacionada a
falta de conexdes adequadas para pedestres ao longo da area, tanto transversalmente,
quando pensamos naqueles que se deslocam dos bairros a nordeste do recorte estudado
para a area central da cidade, como longitudinalmente (ao longo do leito do rio) pensando
naqueles que desejam ir do Setor ‘B’ para o ‘C’ do Parque, ou vice-versa, € que encontram
no Setor ‘A’ grande dificuldade de transposicdo (nenhuma acessibilidade, calcamento
irregular, falta de areas sombreadas e descontinuidade das pistas de caminhada e ciclovias
dos dois outros setores). Dessa forma, a continuidade da malha urbana e dos espagos para
pedestres se rompe, dividindo a cidade de forma abrupta e interrompendo, de certa forma, a
ideia do “ir e vir" como direito fundamental conferido ao cidaddo. Sendo assim, as

proposi¢Oes futuras para a érea, a partir das atitudes projetuais a serem apresentadas,
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pretendem tornar elementos esquecidos da paisagem urbana visiveis novamente, assim
como melhorar a conexdo do Setor ‘A’ com o entorno, tornando indivisiveis e continuos tais

espagos da malha urbana.

Partindo das ideias levantadas, a proposta projetual se baseia em dois eixos principais que
se ramificam na tentativa de tornar o desenho mais detalhado e mais proximo da escala do
rio e do pedestre, dando origem as atitudes projetuais que colocam em pratica os desejos
forjados pelos conceitos trabalhados anteriormente. O primeiro eixo foca na valorizagéo do
pedestre, daqueles que usam o local até hoje ou mesmo aqueles que usavam no passado,
quando a antiga Praga Civica ainda existia; enquanto o segundo se debruca sobre as
questdes do rio urbano, pretendendo néo so reintegra-lo de forma definitiva a vida urbana,

mas também devolver, a medida do possivel, sua vida.

Dessa forma, ao longo do processo projetual, percebeu-se que a maioria das atitudes a
serem postas em pratica derivam concomitantemente dos dois eixos trabalhados, ou seja, 0
que seria “melhor” para o rio, na maioria das vezes também seria para os pedestres; por
conta disso optou-se por ndo dividir as atitudes projetuais por eixo de trabalho ou mesmo por
conceito estabelecido, mas sim trabalhar de forma conjunta, buscando ideias que deem

suporte ndo sé a um, mas ao conjunto conceito + partido estabelecido.

Sendo assim, a principal atitude projetual se baseia na ideia de diminuir o espago dos
veiculos e aumentar o dos pedestres, ao passo que todas as vias sdo aglutinadas em uma
das margens da avenida, enquanto a outra margem, livre, sede espago e gera novas
oportunidades de uso ao pedestre. A partir disso, a proposta é transformar essa parte livre
da avenida em uma grande area de circulagdo, que faga a conexdo do Setor ‘A’ com os dois
outros Setores de divisa, a0 mesmo tempo que, a partir da mudanca da topografia local,

aumente a proximidade dos pedestres com o leito do rio Preto.

Tal proposicdo s6 se faz possivel a partir da analise feita dos fluxos de veiculos, da
disponibilidade de espago para a aglomeragéo das pistas em um unico lado da avenida sem
prejudicar o trénsito local, e das diretrizes a serem propostas que buscam mitigar os
problemas relacionados a drenagem urbana na area. Ainda se faz importante mencionar
algumas mudancas nas vias préximas ao novo terminal urbano, o que pretende diminuir o
trafego de veiculos no recorte da Avenida a ser condensado e redistribuir os fluxos, fazendo
COm Menos area seja necessaria para circulagao de carros, dando espaco para ideias que

visem o melhor aproveitamento do solo urbano, o fomento dos percursos a pé e do uso de
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ciclovias, além do respeito @ memoria do rio Preto, que teve sua importancia ao longo da
histdria da cidade e tem potencial suficiente para ser reinserido na vida urbana de forma

definitiva.
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Resumo

Com o aumento da atividade industrial em Garga - SP, cresce a demanda por
espagos que abriguem esse tipo de atividade na cidade, o que acaba acarretando na
formacao dos distritos industriais. Contudo, o processo de ocupagdo da area fez com que
na regido houvesse um predominio de instalagdes industriais, 0 que configurou a zona
como sendo homogénea. A baixa diversidade de usos no local empobrece as dindmicas
urbanas da area assim como nao se mostra capaz de suprir as demandas cotidianas dos
usuarios desse dessa regido. Por isso, entende-se como necessaria uma intervencao na
area, tendo em vista melhorar alguns aspectos urbanos existentes, assim como promover

a integragéo de novos USOS nesses espacos.

Palavras chave: Garga, Distrito Industrial, diversidade de usos

Resumen

Con el aumento de la actividad industrial em la ciudad de Garga - SP, crece
tambien la demanda por espacios que abriguen ese tipo de actividad, lo que conlleva en la
formacion de los distritos industriales. Sin embargo, el proceso de ocupacién del area hizo
que en la region hubiera un predominio de instalaciones industriales, lo que configuré la
zona como siendo homogénea. La baja diversidad de usos en el districto empobrece las
dinamicas urbanas del area, asi como no se muestra capaz de suplir las demandas
cotidianas de los usuarios de esa region. Por eso, se entiende como necesaria una
intervencion en el area, con el fin de mejorar algunos aspectos urbanos existentes, asi como

promover la integracion de nuevos usos en €sos espacios.
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Palabras clave: Garga, Distrito Industrial, diversidad de usos

Introdugao
A producéo de espagos urbanos corresponde a uma complexa gama de agdes, hora
articuladas, hora espontaneas, tendo diversos atores como agentes produtores do espago.
De um modo abrangente, ao se plantar uma arvore, modificar a cor de uma fachada ou
mesmo trocar a ld&mpada de um poste se esta modificando o espago. Contudo, por mais
abrangentes e pulverizadas que sejam as agdes que influenciam o meio urbano, existem
algumas premissas que quando aderidas ao projeto urbano podem converter esses
espagos em areas urbanas frequentadas e que apresentem vitalidade, assim como existem
acdes que empobrecem a dindmica da area e dificultam o contato entre os usuarios, o que
acarreta na formagéo de zonas marginalizadas e que apresentam diversos problemas

sociais.

Durante uma grande parte do século XX, muitas ideias sobre o planejamento
urbano das cidades surgem com o movimento moderno, assim como o racionalismo € o
planejamento racional séo conceitos muito difundidos na época e aplicados a exaustdo nas
mais diferentes cidades do mundo e do Brasil. A partir dos anos 60, diversos autores, muitos
dos quais contribuiram para a formagéo desse trabalho, apresentam uma postura critica
acerca das ideias modernistas e sobre 0s modelos urbanisticos vigentes na época, o que
contribuiu, com o passar dos anos, ao distanciamento desses preceitos e a formagao de

novos modelos de intervengdo no solo urbano.

Contudo, algumas das praticas de planejamento urbano atuais ainda sugerem uma
forte relagdo com o “urbanismo ortodoxo”, como a autora Jane Jacobs denomina o modelo
urbano adotado pelos modernistas. Ainda se produzem espagos urbanos como que vistos
de cima, pensando-se primeiro nas edifica¢des, posteriormente nos acessos para s6 entdo
pensar nas pessoas, Nos espacos livres e nos espagos de convivio. Inverte-se a ordem da

ldgica dos espagos: edificio, espagos e pessoas (GEHL, 2010)

Seguindo esse padrdo, o que se vé& no parque industrial instalado na cidade de
Garga € em sintese a concepgao de um espago sob essa ldgica de planejamento ortodoxa,
como que se houvesse uma heranga modernista arraigada no imaginario dos planejadores

urbanos: um espago que ndo compreende seus usuarios e tdo pouco promove uma
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diversificagdo de usos e uma dindmica urbana rica. Assim, o desafio desse trabalho é
compreender as singularidades do espago, seus usos € o seu funcionamento, para que com
isso se tenha um melhor entendimento sobre a cidade em suas complexidades, tendo assim

uma visdo mais sobria do que é a cidade e no modo como intervir no espago urbano.
Tema

A atividade industrial na cidade de Garga tem um profundo impacto na economia.
A presenga de diversas empresas do ramo da eletroeletrénica dao a cidade o carater de
polo industrial nesse setor. De maneira efetiva, a industria contribui como sendo o segunda
maior atividade econbémica da cidade, perdendo apenas para o setor do comércio € a

prestacao de servigcos, como visto no grafico a baixo (grafico 1):

Grafico 1 - Produto interno bruto por setores da economia.

Produto interno Bruto ( Valor Adicionado)

Garga

-i:l . .

Fonte:http://ibge.gov.br/cidadesat/painel/economia.php?lang=&codmun=351670&search=sao-
paulo% 7cgarca%7cinfograficos:-despesas-e-receitas-orcamentarias-e-pib) Acesso em: 02 mar
2017.

Localizada num eixo entre as cidades de Marilia e Bauru — SP, a cidade se
encontra numa importante regi@o do estado de S&o Paulo, estando distante a 420 Km da
capital. Sua localizagéo estratégica favoreceu a implantagado de diversas industrias por
agentes locais, 0s quais representam a maioria dos industriarios do municipio, assim como

atraiu investimento externo de outras partes do pais para a cidade.
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Imagem 1 — Mapa de localizagéo regional.

Fonte: autoria prépria; imagem base: Google my maps - 2016.

Com o aumento da demanda por espagos industriais, e com a marginalizagéo dos
antigos espagos ocupados por indUstrias ligadas a cafeicultura, enxergou-se ainda na década
de 1980 a necessidade da criagdo de uma zona industrial no parte oeste da cidade, tendo
assim sido criado o distrito industrial 1. Alguns anos depois foram sendo formados os demais
distritos (distritos 2, 3,4 e 5), constituindo dessa forma toda a zona industrial da cidade. Nesse
processo, a concepgao dos espagos industriais vao se formando a partir das demandas
geradas através dos processos produtivos, o quer resultou em espagos funcionais que nao
contemplam de forma abrangente as demandas sociais existentes nos frequentadores desse
espago. Assim, tem-se um aglomerado de barracdes que ocupam grande parte dos lotes da
regido, assim como muitas dessas industrias apresentam altas taxas de ocupagéo do solo, o

que faz do distrito um local muito adensado.

A urbanizag&o da &rea ocorreu a partir do loteamento de algumas glebas, as quais
previam inicialmente a implanta¢&o de algumas areas verdes nessa regiéo. O que de fato
ocorreu é que muitas dessas areas foram loteadas e doadas para algumas empresas, assim
como algumas outras se encontram isoladas no contexto do bairro, além de permanecerem
sem receber a adequada infraestrutura. O que se tem portanto € a auséncia de espagos
qualificados para atividades de lazer e convivio tanto dentro quanto fora dessas industrias,

numa escala que varia do micro ao macro e do privado as areas publicas.
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Como espacos de convivio podemos entender uma infinidade de equipamentos,
sejam publicos ou privados, que sejam capazes de promover o contato entre as pessoas.
Ao instalar apenas industrias no local, restringe-se a diversidade de usos dos espagos na

regido, o que converte o bairro num local com pouca vitalidade (JACOBS, 1961).

Visto todos esses pontos, o tema proposto para este trabalho €, em primeira
instancia, a analise dos processos de formagao nos quais a regido dos distritos industriais
esta inserida. Para tanto, algumas leituras se fazem importantes tanto para a identificagao
desses processos formadores, como para a compreensdo da qualidade espacial ali
existente. Destaca-se, nesse sentido, a contribuicdo dada pelos autores Jane Jacobs e pelo
autor e arquiteto Jan Gehl. Por fim, chama-se a atengdo para a necessidade da
coexisténcia de usos diferenciados, e como esse panorama se apresenta num contexto

urbano analisado.

A setorizagao da cidade

Com o desenvolvimento do modelo da cidade modernista, visto como sendo 0 mais
adequado, ha a necessidade de se intervir nas cidades existentes assim como em se planejar
0 modo como ocorreria a expansao e a criagdo de novas cidades. Dessa maneira, hd uma
busca acentuada na racionalizagao do solo urbano, tanto em areas ja consolidadas quanto
nas novas areas urbanas, além da busca pela discriminacdo de cada uso nas cidades, fatores

aos quais levaram ao surgimento de zonas exclusivas.

Zonas somente industriais também compunham a cidade modernista ideal. Tudo
era interligado a partir da circulagao de automéveis, seja ela individual ou coletiva. A cidade
se especializa a partir da juncdo desses recortes, tendo a sua unidade formada a partir da

interligacdo de ruas e dos grandes eixos viarios.

Essa poderia ser a descricdo de Brasilia, por exemplo. Levando em conta as
peculiaridades, especialmente as ligadas a fungdo governamental e a centralidade politica
que ela exerce, a cidade de muito modos atende as expectativas modernistas. Junto com
ela, se concretizou no Brasil certas praticas urbanisticas que foram amplamente difundidas

e por isso mesmo ainda persistem no imaginario dos planejadores urbanos.

A criagdo de zonas especificas, como o Centro civico de Curitiba, ou mais
recentemente a construgdo da Cidade Administrativa (imagem 3), em Belo Horizonte, ou até

mesmo a construcdo da Cidade Olimpica no Rio de Janeiro para os Jogos Olimpicos de 2016
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(Imagem 2), demonstram que a ideia de se ter zonas especificas ou até mesmos “cidades

especificas” ainda esta em voga.

Imagem 2: Cidade Olimpica do Rio de Janeiro

Fonte:https://www.terra.com.br/esportes/jogos-olimpicos/2016/parque-olimpico-
abandonado-compromete-legado-da-rio-2016,78f0a36618d120bbd1197cae47234abbmnojabmk.html
Acesso em: 30 de Julho de 2017

Imagem 3 - Cidade administrativa do Governo de Minas Gerais

] Fonte:http://www.agenciaminas.mg.gov.br/system/news/images/000/096/575/large/cidade-
administrativa-economiza-236-do-consumo-de-agua-em-um-periodo-de-seis-
meses.JPG?1444942760 Acesso em: 30 de julho de 2017.
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Além dos espagos administrativos, as areas industriais, como os distritos, também
se materializam nas cidades como zonas exclusivas de uso. Em muitos casos, €
compreensivel o isolamento de determinadas atividades. Elas podem ser fonte de poluentes
nocivos aos moradores do entorno, assim como podem gerar demasiado barulho em suas
atividades, odores desagradaveis, entre outras coisas, ocasionando desde pequenos
incdmodos a grandes empecilhos. Por tudo isso, compreende-se o isolamento de industrias

em determinadas areas urbanas.

Seguindo a logica pressuposta, apenas seréo encontrados nessas areas edificios
industriais. Contudo, para que ocorra o funcionamento dessas fabricas, ha a dependéncia
da m&o de obra na realizagdo de diversos processos produtivos. Assim, tem-se um
ambiente repleto de trabalhadores, os quais sao rodeados de instalagdes fabris e grandes
muros e barreiras formados por essas edificagdes. Esse € o principal énus desse modelo
de producao racional da cidade. Zonas exclusivas, como as industriais, néo comportam as
atividades além daquelas as quais sdo destinadas, o que faz com que as atividades

cotidianas que uma pessoa necessita ndo sejam supridas.

Um fato importante de se ressaltar, é que a presenca de areas industrias setorizadas
nao se restringe as industria que apresentem inconveniéncias para a comunidade em suas
praticas. Na realidade, a setorizagcdo muitas vezes ndo se restringe sequer as areas
industriais. Desde o inicio do século XX, ideias vinculadas ao urbanismo moderno,
racionalista e funcionalista, circulam pelo imaginario dos planejadores urbanos de diversos
paises do mundo, inclusive no Brasil. Passados quase um século, ndo é de se estranhar que
conceitos e ideias desse cunho tenham se naturalizado nas praticas de planejamento urbano
e estejam arraigadas na imaginacdo de muitos arquitetos e urbanistas e dos diversos
profissionais que lidam com essas questdes. Mesmo apos a difusdo de novos conceitos
urbanos, que sao fruto de profundas reflexdes sobre o efeito da adogéo desse tipo de postura
frente a producédo do espago urbano, ainda persiste em cidades do mundo todo a aplicagao

de velhas praticas de planejamento urbano.

Ainda sobre a setorizag&o, uma disting&o entre os termos utilizados durante essa
discussdo se faz importante. Por zoneamento, no contexto modernista, ou zoneamento
funcional ou racional, compreendem-se as praticas adotadas pelo planejamento urbano no
século XX pelos arquitetos modernistas. Ha, também, o zoneamento urbano enquanto
ferramenta de planejamento urbano. A principio os dois possuem a mesma natureza: o

controle do solo urbano. Contudo, enquanto ha uma restricdo nos usos do solo urbano e uma
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indugdo a homogeneizacdo no modelo adotado pelo urbanismo ortodoxo, 0 zoneamento
enquanto ferramenta de controle urbanistico, quando bem aplicada, possui um aspecto muito
mais integrador das fungdes urbanas, servindo como um meio de articular as diferentes
fungdes da cidade, do que segregador dessas atividades. Bem ou mal, o importe € entender

que o uso do zoneamento é um elemento estruturante do espaco.
A necessidade da diversidade de usos combinados

Com a forte setorizacdo, ha uma tendéncia aos espagos das cidades se
configurarem de maneira mais homogenia, o que resulta num contexto urbano com uma

grande restricdo de usos e com uma pouco expressiva “vitalidade” urbana (JACOBS, 2009).

O trabalho da jornalista Jane Jacobs é emblemético a esse respeito. A autora é
uma entusiasta da vitalidade, do encontro entre diferentes, dos sons, dos cheiros, das cores
e dos mais diversos modos com que a de heterogeneidade se apresenta na cidade.
Caracteristicas essas as quais podem ser resumidas no termo “diversidade” (AGUIAR,
2009).

Uma das condigbes essenciais, talvez a mais importante na consideragéo da
autora Jane Jacobs, é a multiplicidade de usos que os espagos devem apresentar. E apenas
assim, que esses espagos poderdo possulir “vitalidade urbana”, que para a autora é o cerne
da vida nas cidades. Tamanha a importéncia dada a esse aspecto que o tema é retomado
mais a frente servindo de apoio para compreender as dinamicas, tanto as dinamicas
urbanas e espaciais quanto a relagao dos usuarios do local com esse espago, que existem

no local de anélise.
Leitura e diagndstico da area

Durante muitos anos a cidade de Garga tem no café o seu pilar econémico. Por
diversas décadas o produto foi a principal fonte de exportagéo e as diversas indUstrias de

beneficiamento desse produto marcam a paisagem urbana até os dias atuais.

Ja tendo sido uma das principais cidades produtoras desse tipo de cultura no pais,
a partir de 1970 ha uma grande diminui¢do da participa¢do do café na economia da cidade.
A ocorréncia de uma grande geada no ano de 1975, a qual foi responsavel direta pela
destruicdo de mais de 8.400.000 pés de café, equivalente a uma area de aproximadamente
20400 hectares, causando, desta forma, um grande impacto na economia da cidade e de
toda a regido (SILVA, 1977).
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A crise instaurada pela geada, somada a queda progressiva dos precos do café
no mercado internacional, faz com que cidade necessite encontrar novos rumos para a
economia local. A mudanca efetiva no panorama econdémico da cidade s6 veio a ocorrer
alguns anos depois, com o desenvolvimento das primeiras industrias de eletroeletrénica.
Essas industrias impulsionaram o surgimento de muitas outras do mesmo setor,
consolidando dessa maneira o cenario industrial na cidade, havendo portanto um

distanciamento ainda maior da dependéncia econdmica da cafeicultura.

Com o decorrer dos anos, as industrias ligadas a esse ramo tiveram uma grande
demanda por espago para a instalacao de suas linhas de producéo, o que, somado com
outros fatores, acabou culminando na formagéo da zona do distrito industrial da cidade, a

qual é area de interesse desse trabalho.
Os velhos espagos industriais

Contudo, muito antes do parcelamento da primeira gleba do distrito industrial, ja
haviam outras areas que apresentavam instalacdes desse tipo na cidade. Com a colheita
do café e de outras culturas na regi@o, ha a necessidade de beneficiamento e de
armazenamento desses produtos, para que enfim pudessem ser comercializados. As
necessidades ditadas por esses processos tem uma importante influéncia na paisagem
urbana e no setor industrial da cidade. Ha uma intima relagéo entre o café e a ferrovia. Ela
possui 0 papel de escoar a produgé@o para os principais centros consumidores do pais —
especialmente para S&o Paulo, além de fazer a ligagao do interior com o porto de Santos,
onde o café é escoado e exportado. A partir desses processos é possivel compreender a
relacdo existente entre o setor industrial e de beneficiamento local, e a ferrovia. Devido a
questdes de logistica, a maior parte dos galpdes de armazenamento e beneficiamento de
café, além de outras industrias, se localizavam a margem da ferrovia ou préxima a linha

férrea.

Assim, uma extensa regi@o da cidade vai abrigar edificios desse tipo, tendo como
ponto central a estagdo de trens (Imagem 4). Localizada em meio a &rea urbana, a primeira
estacado de trem foi edificada no final dos anos 20 e se consolidou juntamente com a chegada
dos trilhos da Companhia Paulista de Estradas de Ferro a cidade. (SILVA,1977)
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Imagem 26 — Galpdes proximo a linha do trem. Ao fundo, a primeira estagéo da cidade.

Fonte: http://www.estacoesferroviarias.com.br/g/garca.html Acesso em: 29 de julho de 2017.

Além da natural predisposigéo que essas instalagdes tinham em estar préximas a
linha do trem e a estacao, algumas acdes de planejamento municipal contribuiram para a
formag&o da primeira zona industrial da cidade. J& prevendo os usos e numa tentativa de
controle da expansao urbana, o entao prefeito Hilmar Machado de Oliveira institui o primeiro
perimetro industrial urbano, através da lei N° 31 de 1947 (Anexo X). A partir dessa lei,

institui-se que:

Art 1 - Somente na zona industrial serdo permitidas
construgdes, instalagbes e funcionamento de maquinas de
beneficiar, serrarias, fabricas ou qualquer estabelecimento
industrial nocivo & saude ou ao sossego publico.
(GARGA, 1947)

Dessa forma, tem-se assim delimitada a seguinte area como sendo de

potencial uso industrial (Imagem 5)
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Imagem 5 — Mapa com a demarcagao da zona industrial da cidade na época (1947)
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Fonte: Imagem modificada pelo autor. Imagem base:
http://www.estacoesferroviarias.com.br/g/garca.htm. Acesso em: 21 de agosto de 2017.

Com essa delimitacdo, percebe-se a consolidagdo da paisagem industrial nos

bairros destacados para essa finalidade. Vale ressaltar que mesmo havendo a delimitagdo

de um perimetro industrial, ha nessa area também a presenca de inimeras residéncias, de

zonas comerciais e equipamentos publicos como escolas, por exemplo. Desse modo, pode-

se afirmar que essa zona nunca chegou a se constituir como uma area unicamente

industrial, apesar do predominio existente desse tipo de edificacdo em algumas regides.
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Alguns anos depois, em 1968, a companhia responsavel pela ferrovia tendo o
intuito de reduzir o tempo de viagem entre as cidades de Marilia-SP e Bauru- SP, inicia um
processo de retificagdo do tragado da ferrovia visando melhorar o desempenho dos trens.
Das anteriores 117 curvas existentes no percurso entre Garga e Bauru so restaram 47
(SILVA, 1977 p. 266). Contudo, nesse processo ha a necessidade do deslocamento dos
trilhos para fora da cidade, o que levou, em 1975, a criagdo de uma nova estagéo de trens

em um outro local.

O incentivo ao transporte viario faz com que pouco a pouco seja abandonado o
uso de trens para transportar cargas e passageiros. Obviamente que todas essas decisdes
influenciam a produgédo urbana até mesmo em pequenas cidades como Garga. Assim, nos
anos que decorreram ap6s a criagdo da nova estagao, o transporte ferroviario passa a ter
um aspecto secundario na tomada de decisdes tanto dos planejadores urbanos, quanto

para os industriais locais.

Somados a esse fator, tem-se o declinio do comércio cafeeiro. Com isso, muitas
das antigas indUstrias instaladas no local faliram e tiveram o seu funcionamento encerrado.
Assim, pouco a pouco a antiga zona industrial vai perdendo a sua importancia e os galpdes
que antes abrigavam essas industrias e armazenavam o café vao ficando vazios ou

abandonados (imagem 6).

Imagem 28 — Galpdes da antiga zona industrial, vazios.

Fonte: Autoria propria (2017)
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Uma importante ressalva a ser feita € que a presenca desses galpdes na cidade
nao impediu ou mesmo inviabilizou a criagdo de uma nova area industrial. Outros
processos, como interesses politicos locais, a dinamica do mercado imobiliario dentre
outras coisas, contribuem para a urbanizagdo de uma nova area. Analisar o processo de
consolidagéo e decadéncia dos antigos galpdes e a sua reinsergao nas atividades urbanas
é um modo de compreender o qudo importante se mostra a diversificacdo do uso do solo

urbano nas cidades.

Os novos espagos industriais
A regiao que depois ficou conhecida como “regido dos distritos industriais” surge a

partir da criagéo e loteamento de algumas glebas pelo poder publico municipal. Grande parte
dessas areas foram doadas a iniciativa privada tendo em vista a consolidagdo do setor
industrial na cidade tanto por agentes locais quanto por investimento externo. Assim, véo se
formando sucessivos loteamentos, uns interligados aos outros, formando dessa maneira a

regido industrial de garca.

O primeiro distrito industrial instalado (Dist. Industrial 1) data do ano de 1982, onde
ocorreu o parcelamento da primeira grande gleba da regi@o industrial. Nessa area, foram
loteados 20 lotes, cada um com aproximadamente 1950 metros quadrados, dos quais boa
parte foi doado a empresas que se interessassem em se instalar na regido a partir de 19831,

como por visto a baixo na figura 7.

1 A partir da aprovacéo do decreto n® 2890, de 14/01/1983, ficou instituido a dog&o de terrenos como
forma de atrair investimentos para o distrito industrial.
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Imagem 6 — Demarcagdo da Area do Distrito industrial |

DISTRITO INDUSTRIAL 1

Fonte: Autoria propria.
O segundo distrito (Imagem x) surge em 1999, como um prolongamento do primeiro,
sendo formado por uma Unica quadra, a quadra D. O loteamento é composto por 20 lotes de

pouco menos de 1000 m? cada, os quais, assim como no primeiro parcelamento feito na
regido, foram doados a iniciativa privada.

Imagem 7 - Demarcagéo da Area do Distrito industrial Il

Distrito Industrial Il

Fonte: Autoria propria.
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O terceiro loteamento realizado na regido ocorreu no ano de 2001. Denominado
como Distrito Industrial “Lucio de Oliveira Lima Sobrinho”, a area corresponde a um total de
145 pequenos lotes, a maior parte tendo aproximadamente 450 metros® Nesse
parcelamento, 5 quadras abrigam os pequenos lotes, dos quais muitos deles posteriormente

passaram por processos de fusdo fundiaria.

Imagem 8- Delimitagéo do Distrito industrial Il

DISTRITO INDUSTRIAL Il

Fonte: Autoria prépria

A formagéo da quarta rea industrial ocorre mais recentemente, no ano de 2006 e
dispde de uma Unica quadra onde ha um total de 19 lotes, cada um com aproximadamente

235 metros®. A imagem abaixo (Imagem x) apresenta o loteamento aprovado.

Imagem 8- Delimitagdo do Distrito industrial Ill

Fonte: Autoria prépria
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Imagem 9- Delimitagdo do Distrito industrial IV

DISTRITO INDUSTRIAL IV

Fonte: Autoria prépria

O Distrito industrial V é a mais recente area industrial da cidade, surgindo em 2007,
apresentando apenas 8 lotes, cada um com cerca de 1350 m2 A imagem abaixo (Imagem

X), apresenta o loteamento da area.

Imagem 10- Delimitag&o do Distrito industrial V

DISTRITO INDUSTRIA V

Fonte: Autoria propria
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Forma-se assim o recorte da seguinte area, disposto na imagem abaixo (Imagem
1):

Imagem 10- Delimitag&o do Distrito industrial

DISTRITO INDUSTRIAL DE GARGA

Fonte: Autoria propria

7.4.1 Diversidade de usos

Como demonstrado em varios momentos no decorrer do trabalho, a diversidade de
usos é uma qualidade indispensavel na produgdo de espagos qualificados nas cidades.
Assim, tendo uma grande setorizago, a regido industrial de Garga apresenta um nimero
limitado de atividades distintas que ocorrem simultaneamente no espago, um aspecto que

empobrece a dindmica urbana da area.

A exclusividade do uso industrial da area faz com que o funcionamento da mesma

se confunda com o periodo de funcionamento das proprias empresas. Um bom exemplo,
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nesse sentido, pode ser notado ao se tomar como base trés periodos de um mesmo dia (23
de junho de 2017): o primeiro, proximo ao horario de almogo as 12:15 Horas (imagem 41); o

segundo as 17:00 Horas (imagem 42); e por fim, o terceiro as 22:00 horas (imagem 43).
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Como se pode ver, hd uma diferenca de fluxos em cada horario do dia. No primeiro

horario, nota-se uma significativa quantidade de pessoas nas ruas devido ao deslocamento

que as mesmas realizavam para chegar até as suas casas ou a outro pontos da cidade. Na

segunda imagem, tem-se um periodo de pouca movimentagao, uma vez que grande parte

dos usuérios do local estavam trabalhando dentro das industrias. Por fim, na terceiraimagem

as ruas parecem desertas € a quantidade de pedestres nas ruas & quase nula. A forte

setorizagao pode também ser vista a partir de levantamentos dos usos existentes na regiao.
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Imagem 44 — Mapa de
Usos do territorio urbano

Fonte: Autoria propria
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O mapa acima disposto foi produzido a partir de analises feitas em campo,
onde puderam ser avaliados os usos de cada estabelecimento e residéncia da regido.
Nota-se aqui, uma realidade ja constatada na observagdo da paisagem urbana. Ha
uma distingdo muito clara entre os locais onde estéo presentes cada um dos usos,
havendo portanto grandes zonas de uso quase que completamente residenciais, com
a presenca de poucos comércios dispersos em todo o territdrio desses bairros, assim

COMO 0 USO quase que exclusivo da regido do Distrito Industrial pelo setor homénimo.

Os processos de ocupagdo do territdrio em questdo, justificam a baixa
diversidade de usos em cada area. Todos os bairros adjacentes ao distrito que foram
destacado para a analise, séo fruto de politicas habitacionais de interesse social. Tal
como ocorre atualmente em programas como o Minha Casa Minha Vida, como ja
visto, muitos desses programas de habitagcdo também ndo preveem na concepgao
do projeto de loteamento, areas comerciais e de servigos. Com isso, edificam-se
nesses bairros apenas residéncias, o que faz com que essas areas apresentem um
aspecto homogéneo de uso. Somado a isso, tem-se na area 0 modelo de ocupagéo

da regido industrial, o qual, também nao favorece a diversidade de usos.

Como uma resposta as necessidades apresentadas pela populagdo desses
locais, surgem novos usos nessas areas. N&o é incomum ver na area, residéncias
que apresentam uma adaptagé@o quanto a seu uso, expandindo-o para as atividades
comerciais e de servigcos. Nesse sentido, a critica a ser feita parte ndo da presenca
desse usos ‘improvisados” nesses locais. A postura adotada na realidade é
completamente oposta a essa. O surgimento desses novos usos de uma maneira
espontanea deve ser encarado como um enriquecimento urbano, uma resposta a
padrdes de urbanizagao que ndo foram capazes de compreender as necessidades
dos habitantes dessas regides, criando assim a chamada “anti-cidade” (Jacobs,
2009).

A principal critica feita nesse sentido vem do fato de que a maior parte dos
projetos de loteamentos de interesse popular, tais como aqueles os quais formaram
os bairros eleitos para essa anélise, ndo preveem a implantacdo de areas para o

desenvolvimento de um comércio local. Assim, 0 que se vé sdo respostas
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espontaneas, como esses comércios improvisados, sendo que 0s mesmos poderiam
possuir um maior suporte por parte dos agentes publicos em sua constituicdo, como
por exemplo a inclusdo de estabelecimentos de interesse social que sejam mantidos
por um aluguel social nesses projetos de loteamento destinados as classes mais

baixas de consumo.

Ha, ainda, uma caréncia de determinados equipamentos de uso publico ou
coletivo. O mapa a baixo apresenta o levantamento dos principais equipamentos

presentes na regiao:

INSTITUIGOES DE ENSINO EQUIPAMENTOS ESPORTIVOS | EQUIPAMENTOS COMUNITARIOS

Imagem 45 — Mapa com o levantamento dos principais equipamentos
urbanos presentes na regiao.

Fonte: Autoria prépria
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Destaca-se a auséncia de alguns equipamentos primordiais a populagdo, € ao
mesmo tempo pontua-se a concentragdo de outros. Enquanto ha uma grande disponibilidade
de instituicbes de ensino na regido, destinadas as mais diversas fachas etérias, ndo se tem
a presenca de hospitais na regido e nem tampouco unidades basicas de saude. Destaca-se
ainda a caréncia de areas verdes qualificadas, assim como de equipamentos relacionados

ao esporte e ao lazer.

Alguns aspectos positivos também comparecem na analise. A presenca de dois
centros comunitarios, por exemplo, é encarada como sendo positiva ao contexto urbano
local, uma vez que, sendo esses equipamentos bem utilizados, eles podem reforcar os
vinculos com que esses moradores se correlacionam e se correspondem com 0 espago

regional.

Chama-se a atencgéo, ainda, para o fato de nenhum dos equipamentos estarem
localizados na area ocupada pelo distrito industrial. Essa auséncia € compreensivel uma vez
que esses equipamentos costumam se localizar préximos ao local de moradia das pessoas,
e devido a n&o presenga desse tipo de edificagdo na regido ocupada pelos distritos, ndo ha
a compreensdo pelos agentes publicos da necessidade da instalagdo desse tipo de
equipamento nesses locais. Por outro lado, essa postura reforca ainda mais o carater
homogéneo desses bairros, uma vez que ndo se inclui a possibilidade de aplicagao desses

usos no local, 0 que contribui para 0 empobrecimento da cena urbana local.

Sobre os Distritos industriais, compreende-se 0 processo de loteamento e
especialmente a politica de doagéo de lotes para agentes industriais, adotada pela prefeitura
municipal no parcelamento de todos as glebas da regido, como sendo os fatores

responsaveis pela forte setorizagdo na area.

Intervengdes pontuais que busquem propor novos usos ha regido industrial da cidade, os
quais se relacionem com as demandas locais ja existentes, da mesma forma que a realizagéo
de adequagdes fisicas desses espagos, como a melhoria dos espagos publico, sdo maneiras
de possibilitar uma melhor integracdo urbana da area, assim como promovem um Senso

maior de urbanidade nesses locais.
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Conclusao

A setorizacdo de areas da cidade é certamente um fator estruturante na concepgéo
do espago publico, e assim sendo, compreender a logica organizacional dos espagos
industriais de Garga-SP e os processos de formagéo da area é fundamental para se entender

as dindmicas existentes na area atualmente.

Dessa forma, conclui-se que o presente trabalho possibilita uma leitura urbana dos distritos
industriais onde a diversidade de usos (ou a baixa diversidade de usos) do solo e os
processos formadores, muito pautados na setorizagdo e formalizagdo espacial, possibilitam

uma compreensao mais aproximada da l6gica e da dindmica presente nesse espago.
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Resumo

A forma de habitar como conhecemos hoje € fruto de
mudancas decorrentes da Revolucdo Industrial, que disseminou novos conceitos como a
familia mononuclear, trouxe novas tecnologias e preocupagdes sanitarias. Para sanar
problemas como a falta de moradia e seus operarios viverem perto de seu local de trabalho
as empresas comegaram a construir casas para seus operarios, pratica que surgiu na
Inglaterra e se popularizou no brasil a partir das vilas ferroviarias, que foram indutoras dessa
nova forma de viver, e em conjunto com a estrada de ferro foram responsaveis pelo
surgimento de novos nucleos urbanos. No Oeste Paulista a estrada de ferro foi responséavel
pela urbanizagdo da regido, e nas cidades de Alvares Machado e Santo Anastécio o
complexo ferroviario foi o ponto inicial de desenvolvimento dos municipios, que hoje ainda
contam com a presenga de suas vilas ferroviarias. As vilas devem ser consideradas
patrimonio cultural e industrial, e necessitam estudadas em conjunto com as transformagdes
tecnoldgicas, econdmicas e sociais concretizadas na época, possuem vestigios da cultural
industrial e foram testemunhas dessa nova civilizagéo ferroviaria, de uma fase significativa
da evolugéo e do progresso do Brasil.
Palavras-chave: Patriménio Industrial; Vilas Ferroviérias; Oeste Paulista; Santo Anastacio;

Alvares Machado.
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Abstract

The way of living as we know it today is the result of changes resulting from the Industrial
Revolution, which spread new concepts such as the mononuclear family, brought new
technologies and health concerns. To heal problems such as homelessness and its workers
living close to their place of work, companies began to build houses for their workers, a
practice that arose in England and became popular in Brazil from the railway villages, which
led to this new form to live, and together with the railroad were responsible for the emergence
of new urban centers. In the Oeste Paulista the railway was responsible for the urbanization
of the region, and in the cities of Alvares Machado and Santo Anastécio the railway complex
was the starting point for the development of the municipalities, which today still count on the
presence of their railway villages. Villages should be considered as cultural and industrial
heritage, and they need to be studied together with the technological, economic and social
transformations that took place at the time, have vestiges of industrial culture and witnessed
this new railway civilization, a significant phase of the evolution and progress of the Brazil.

Keywords: Industrial Patrimony; Railway Villages; West side of Sdo Paulo’s state; Santo

Anastacio; Alvares Machado.
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Introdugéo

As transformagfes do século XIX ecoaram pelo
mundo. Com a Revolugdo Industrial, em seu bergo inglés, os impactos da industrializacdo
foram sentidos em todas as areas, que resultou também em experimentagdo com novos
materiais de construgao e uma nova arquitetura, contribuindo para evolugao da utilizagéo de
materiais como o ferro e, mais tarde, o concreto. E nessa conjuntura de intensas mudancas
sociais que nasce a arquitetura ferroviaria, que esteve desde seu principio atrelada a um
grande experimentalismo, sendo a Estagéo Ferrovidria um género inédito na arquitetura até
entéo.
Durante o processo de industrializagdo houve grande migragéo do campo para a cidade,
impulsionada pela mudanca da produgdo doméstica e artesanal para a produgao fabril e
assalariada, associada ao surgimento das industrias dentro das areas urbanas, que resultou
em um crescimento populacional acelerado e ndo uniforme. Ap6s a Revolugéo na Europa
(meados do século XIX) o Brasil ainda se mantinha essencialmente agricola, porém
mundialmente as formas de producéo e consumos haviam sido modificadas, coube, portanto,
ao pais o papel de produtor de matérias primas como agUcar, borracha, café (FINGER, 2009).
Nesse contexto brasileiro foi necessario adotar o sistema de concessédo com empresas
estrangeiras por conta da auséncia de experiéncia técnica e mao de obra especializada para
viabilizar a construcdo dos edificios do complexo e da malha ferroviaria em si — deve-se
lembrar que a mao de obra escrava foi abolida apenas no fim do século XIX, em 1888, e a
construcdo da primeira estrada de ferro no Brasil € datada em 1852, com a Estrada de Ferro
Petropolis, que ligava o Rio de Janeiro a Petropolis, onde o Imperador D. Pedro Il havia
edificado o unico palécio de seu reinado. A partir da chegada da estrada de ferro o pais
entrou em contato com as técnicas construtivas surgidas na Europa e Estados Unidos do
século XIX e XX, a tecnologia era importada integralmente como um “pacote de servigos”,
sem a oportunidade de ter um experimentalismo técnico e formal — por conta das proprias
condi¢des socioecondmicas e culturais da época — porém adaptando os modelos pré-
estabelecidos a realidade do pais (FINGER, 2013; SILVA, 2014).
A configuracdo do Oeste Paulista esta diretamente ligada a importancia do sistema ferroviario
para 0 nascimento e expansao de suas cidades, sendo responsavel pelo surgimento de
novos nucleos urbanos, resultantes da implantagao da estagéo ferroviaria, em conjunto com
galpdes e suas vilas ferroviarias: habitagdes unifamiliares construidas pela ferrovia para seus

trabalhadores, distribuidas na area do patio de manobra da estagdo e nos seus arredores,
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possuindo tipologias variadas e hierarquicas, dependendo com a fungdo desenvolvida por
seu primeiro morador.

As casas sdo os edificios do complexo ferroviario que mais sofreram modificagdes,
consequéncia do tempo da construcdo e sua vida util, também das modernizacdes e
modificacbes nas estruturas familiares. Seu estudo e documentagao justificam-se para
documentar essa nova forma de morar, novos materiais e muitas vezes as primeiras
habitagdes da cidade, sendo importante testemunho de sua historia. Para isso estudou-se as
residéncias restantes de Alvares Machado e Santo Anastacio, a partir de lavamentos
bibliograficos, levantamentos in loco, entrevista com moradores, e registro das moradias,

para que possam permanecer na memoria da populagao.

Questao habitacional
As vilas operarias surgiram no contexto europeu pés

revolugéo industrial, no qual houve grande crescimento populacional e migragéo, € as
cidades néo tinham infraestrutura para receber essa contingente populacional, ocasionando
em uma piora na qualidade de vida da populag&o, gerando problemas sanitérios e grandes
epidemias, associadas as condigdes insalubres. E nessa conjuntura que na segunda metade
do século XIX o Urbanismo comegou a surgir como ciéncia na Europa, para controlar os
diversos problemas de saude publica, que necessitavam de uma série de intervencdes,
integrando médicos, sanitaristas, engenheiros e filantropos para pensar as cidades
(GUAZZELLI, 2014; MORAIS, 2002).
As cidades industrias foram construidas sobrepostas a cidades antigas, e a solugao para a
populagao operaria que ndo havia onde morar foi ocupar antigos casardes e velhas casas
familiares, transformadas em alojamentos de aluguel, onde cada familia ocupava um quarto.
Popularizou-se também a habitacdo em forma de corticos e casas de cdmodos, sendo
comum as construgdes possuirem baixa qualidade e condi¢cbes degradantes.
Os operarios, que eram a classe econdmica menos favorecida, foram os mais atingidos pela
falta de habitacdes e condigbes de higiene adequadas, mas até mesmo o bairro das classes
dominantes se mantinha em condi¢des insalubres. Essas condigbes habitacionais e
sanitarias levaram ao surgimento de grandes epidemias da época. Morais (2002), relata:

N&o somente o grande crescimento das cidades, a exploragdo do

trabalhador em jornadas de trabalho desumanas, a despreocupagao

do Estado e sua ineficacia em resolver os problemas do proletariado

acentuavam os problemas que afligiam a massa de excluidos: a classe

trabalhadora seria alvo também da especulagdo imobiliaria, que
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passou a regular o mercado de aluguéis, devido a pequena oferta de
moradias.
(MORAIS, 2002, p. 58)
Para conter epidemias (colera, tifo, disenteria, febre tifoide), que refletiam na produtividade
do trabalhador, o Estado comegou a desembolsar grandes quantias, e o estilo de vida da
classe trabalhadora era também considerado um problema, fora dos “valores morais” da
burguesia. Entdo médicos, higienistas, arquitetos e engenheiros comegaram a se debrucar
sobre as questdes urbanas, Correia (2004) discorre sobre como o “meio” (a cidade, a casa)
era considerado formador de carater, moral e responsavel pela satde da populagéo:
A ideia do meio como principal responséavel pela formagéo do corpo
fisico e do estado moral do pobre conduziu a nogéo de que o combate
a doenca e aos comportamentos julgados antissociais deveria passar
por uma modificagdo do meio. Pensava-se que, se a cidade € um meio
corruptor, favoravel a perverséo dos costumes e a difusdo de doengas,
ela poderia ser transformada em um meio corretor; se a casa degrada
o individuo, alterada de acordo com os preceitos da higiene e da moral,
ela poderia converter-se em elemento que corrige, em meio gerador
de pessoas saudaveis e regradas. (CORREIA, 2004, p. 23)
As vilas ferroviarias e vilas operarias foram uma das solugdes para o problema habitacional,
foi também um dos primeiros modelos de habitacionais nesses novos moldes, construidas
pelas empresas, podendo ser consideradas a primeira producdo de habitagdo social.
Segundo Bonduki (1998) haviam dois tipos de vilas operarias: as construcdes feitas por
empresas para abrigar seus funcionarios, e as construgbes feitas visando o lucro, com
locacdo e venda.
As habitagbes unifamiliares e com fronteiras entre o publico e o privado comegaram a ser
concebidas pos Revolugdo Industrial, baseadas no principio da familia mononuclear,
limitando o tamanho das familias por restringir a quantidade de habitantes por unidade, e
trazendo conceitos de moralidade e privacidade, e principalmente sendo higienista. O
trabalho foi deslocado para outros espagos, os comodos passaram a ser monofuncionais, e
0s quartos individuais.
Além de prover habitagao as vilas operarias comegaram a ter papel duplo, de “benfeitoria” e
dominacdo. Era uma forma de viabilizar — por exemplo no caso ferroviario — a
operacionalizagao de suas linhas e garantir seu funcionamento vinte e quatro horas por dia,
sendo as vilas uma extens&o do trabalho; e o controle social de seus operarios, contendo

também carater paternalista, com a ideia de calar greves e impor regras ao cotidiano, pois
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era considerado que “uma mao de obra abrigada € uma méo de obra controlada”, e assim os
industriais se precaviam contra potenciais conflitos.

As casas de vilas no Brasil eram em sua maioria construida pela iniciativa privada, visando
nao a obtencgao de lucro, mas, segundo Correia (2011), superar dificuldades de atracédo e
retencdo de mao de obra pelas empresas, possibilitando sua influéncia direta no cotidiano
operario, almejando o controle e a produtividade no trabalho.

No caso brasileiro a pratica do fornecimento de moradia esta ligada com as antigas senzalas
e engenhos de agucar, nos quais ha mecanismos de disciplina e fixagdo de méo de obra.
Segundo Morais (2002) o fornecimento de moradia, com valor descontado do salario do
funcionario, intensificava a acumulagéo de capital da indUstria que fornecendo as habitages,
induzindo seus funcionarios a permanecer no emprego. O carater principal das vilas
industriais foi 0 de mudancas de habitos (o surgimento das linhas de trem e vilas ferroviarias
€ concomitante a abolicdo da escravatura no Brasil e Revolugdo Industrial), ajudando na
manutengdo da ordem e disciplina e distanciando os moradores dos antigos habitos rurais.
Um impacto trazido pela industrializagao e que resultou em mudangas de hébitos foi 0 uso
de reldgio, e Cruz (2008) cita que ele era uma tirania da “maquina que regulava o tempo, nao
mais mensurado pelas estacdes climaticas, nem mesmo em dias ou semanas, mas em
minutos e, acima de tudo, uma regularidade mecanizada do processo de trabalho”.

Deve-se também destacar que quando as linhas passaram a ser construidas pelas elites
agricolas locais (na segunda metade do século XIX) ganharam importancia ideoldgica,
associando-as ao poder politico e econdmico desses grupos, que procuravam se fortalecer
e auto afirmar, e a0 mesmo tempo as ferrovias e seus prédios componentes do complexo
simbolizavam a “modernidade” dos novos tempos, refletindo também em sua arquitetura
(FINGER, 2013).

O papel das vilas como Patriménio é geralmente desprezado, sendo os edificios dos
complexos ferroviarios menos estudados. As moradias dos trabalhadores s&o bens
representativos do patriménio arquitetdnico da Rede Ferroviaria Paulista e foram importantes
nucleos para o inicio da configuragdo urbana da cidade, caracterizando a primeira produgéo
de conjuntos habitacionais. E importante, portanto analisar e estudar os modos de vida deste
periodo, pois, em alguns casos elas representaram modelos de habita¢ao coletiva e algumas,
com programas inovadores que consideravam, além das edificacdes de moradias,
equipamentos coletivos, areas verdes e de lazer e os sistemas infra estruturais.

As vilas ferroviérias trouxeram também inovagbes notaveis. Foram um dos primeiros

exemplos dessa nova forma de viver pés Revolugdo Industrial, saindo de uma sociedade
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escravocrata onde viviam varios familiares em uma residéncia e passando para ideia da
familia mononuclear, com menos habitantes vivendo em uma casa, além de maiores
preocupacdes com a melhoria na salubridade. Os materiais industrializados inovaram e
difundiram novas técnicas construtivas e tipologias, trazendo a alvenaria e madeira para
regides que construiam suas habitacdes de forma mais artesanal, por exemplo em pau-a-

pique e taipa-de-pilao.

A Estrada de Ferro Sorocabana e sua chegada a

Alvares Machado e Santo Anastacio

A regido do atual Oeste Paulista era até o século XIX
ocupada apenas por indigenas, em conjunto com todo o “Vale do Paranapanema” (regido
que abrange Sorocaba e Botucatu até o Rio Parana), suas terras € seus rios ja haviam sido
descobertos, mas apenas a parte leste do estado de S&o Paulo era ocupada. Em 1830 com
0 declinio do ciclo do ouro em Minas Gerais muitos migraram para o Oeste Paulista em busca
de terras para criagao de gados e posteriormente atraidos pela expanséo da lavoura cafeeira
(AVILA JUNIOR, 1995). Essa foi a primeira migracdo da regido, feita por pioneiros, que
obtiveram a posse da regiéo, criaram condi¢des de povoamento ao adentrarem a densa mata
virgem e comegaram a expulsao dos indios, que foram eliminados definitivamente de suas
terras com a chegada do bindmio café e ferrovias.
O ciclo do agucar destinou parte da acumulagdo de seus capitais para a cultura cafeeira, e
que por meio de seus excedentes de capital, estimulou o processo de industrializagéo do
estado de S&o Paulo, levando a uma nova fase da economia paulista, que provocou a
implantagao e expansao das linhas ferroviarias (MORAIS, 2002).
A ferrovia transformou 0 modo de vida anterior ao seu surgimento, alterando a relacéo entre
espago tempo e modificando a sociedade. Também representou um meio de transporte
rapido, seguro e barato para a producédo cafeeira e, além disso, serviu para que 0s
negociantes e compradores de terras conhecessem a regido, o que favoreceu a penetracéo
para o interior, a implantacdo dos loteamentos e a sua ocupacgéo (BARON et al, 2011). Com
a expansao cafeeira temos a ocupacéo efetiva do Oeste do Estado de S&o Paulo € o
surgimento das primeiras cidades, feita por meio da Estrada de Ferro Sorocabana (EFS), um
dos principais elementos responsaveis pela ocupacdo dessa regido. O programa do governo
era, portanto, ligar o Oeste do estado — que faz divisa com o Mato Grosso do Sul pelo rio

Parana - ao litoral paulista.
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A valorizacdo das terras da regido do Vale do Paranapanema para cultivo do café aparece
conjuntamente com as disputas das posses das terras e sua legitimagao, quando surge a
figura dos grileiros, interessados em especular a terra e ndo em ocupa-las, processo facilitado
pois a maioria da terra ndo eram ocupadas por “homens brancos”, mas eram areas devolutas
(GHIRARDELLO, 2002).

Segundo Ghirardello (2002) a ferrovia forma o povoado, que surge em “solo laico” (diferente
das cidades coloniais e até mesmo as cafeeiras, que surgiam concomitantemente com
capelas ou igrejas), e existia esfor¢o para que fossem criados nucleos urbanos junto as
estacdes ferroviarias, sendo o complexo ferroviario “envolto” pelo tragado inicial da cidade,
dando amparo as necessidades da populagao e do agricultor, para venda de sua produgéo.
Portanto a ferrovia formava o povoado, os nucleos urbanos, ndo dando apenas diretrizes
econdmicas para esse local, mas também diretrizes fisicas.

A EFS chegou a Assis em 1914, em Indiana em 1917; Regente Feijo, Presidente Prudente,
Alvares Machado e Presidente Bernardes em 1919; Santo Anastacio em 1920; Presidente
Venceslau em 1921, até alcangar seu ponto final, Presidente Epitacio, em 1922, como

observado na figura 1.

@ OVALE 00 PARAMAPANE WS

z 'F-—../"'o.ru;—sf RF‘L"’—H:\ _‘,

Em Alvares Machado j& havia a presenca de uma pequena vila, que surgiu em 1916 com a
chegada do mineiro nativo de Alfenas Manoel Francisco de Oliveira, responsével por
derrubar a vegetacao primitiva, construindo sua residéncia e um estabelecimento comercial,
passando assim a atrair novos moradores. Também em 1916 iniciou-se a chegada dos
primeiros migrantes japoneses (presenga que se mantém forte até hoje).

Os pioneiros da cidade tinham a intengdo de exercer a agricultura em suas terras, plantando
arroz e café, contudo era necessario buscar os alimentos e grdos em Indiana, ultimo ponto

da estada de ferro naquele ano, e a viagem até o municipio demorava dois dias.
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A malha urbana do municipio estruturou-se inicialmente ao longo da antiga linha férrea,
porém posteriormente se desenvolveu de forma mais difusa por conta do transporte
rodoviario, e sua estagéo — inaugurada dia 26 de fevereiro de 1919 — é considerada o ponto
inicial do surgimento da cidade.

Ja Santo Anastacio teve sua estacao ferroviéria instaurada em uma regido antes habitada
apenas por indios. O projeto da cidade comegou em 1917, no mesmo ano da migragéo de
interessados pelas terras e sua valorizagdo com a futura chegada da EFS. Sua primeira
denominagcao foi “Vai e Vem”, devido dificuldades técnicas para o avango da ferrovia até a
cidade. O corte de terra necessario por conta do grande volume de solo encontrado (11.300
m?®) era um desafio para os equipamentos da época, 0 que resultou entre idas e vindas da
equipe executiva até o local, procurando rotas alternativas € menos onerosas para a

construcdo da ferrovia e instalagdo da estacdo (AVILA JUNIOR, 1995).

Vilas ferroviarias de Alvares Machado e Santo

Anastacio

Anteriormente a chegada da EFS na regido as casas
eram construidas de formas artesanais, com pau-a-pique e taipa de pildo, e madeira. Os
primeiros exemplares de residéncias e construgdes em alvenaria séo as edifica¢des da EFS,
e a prefeitura de Presidente Prudente (municipio do qual Alvares Machado e Santo Anastacio
faziam parte inicialmente, como distritos) isentava de impostos os proprietarios que
construissem em alvenaria para poder incentivar esta pratica. Segundo Kiihl (1998) o
fechamento em alvenaria de tijolos (geralmente a vista) foi difundido de forma ampla nas
edificagbes ferroviarias paulistas, sendo utilizados também discretamente em elementos
ornamentais em suas fachadas, e refletindo o aspecto utilitarista e racional de suas fungdes.
As vilas em ambas cidades foram construidas adjacentes a Estagdo Ferroviaria, sem
exemplares de casa de engenheiros ou outros tipos de equipamentos exclusivos para as
vilas.
Serao mostrados aqui mais a fundo dois exemplos de habitagao ferroviaria, uma de cada
cidade, sendo as duas as maiores casas do complexo de suas respectivas cidades.
Em Alvares Machado ha trés casas (havendo uma casa geminada, portanto quatro unidades
habitacionais) em frente & Estagéo Ferroviaria e trés ao lado, totalizando sete casas (sendo

apenas um desse exemplar em madeira), como pode-se observar na figura 2.
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Na figura.3.podemos observar a.situacao.do.complexo. ferroviario de Alvares Machado em

2017, sendo notavel que todas habita¢bes continuam em pé.

Estacdo ferroviaria w Galpso Casas  —f—f—}— Linhadotrem | |

A primeira casa construida (como pode-se observar na figura 4) também é a maior casa do
complexo e a mais ornamentada, portanto acredita-se que ela seja pertencente ao ferroviaria
de mais alto escaldo da época. Na figura 5 temos sua fachada atual.
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A casa se manteve abandonada por muito tempo e hoje exerce fungdo comercial como
viveiro de plantas, com alvara da prefeitura. Na figura 6 podemos observar sua planta baixa,

com suas expansdes.
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QUARTO 1

QUARTO 2

Expansio oy

Nota-se a presenca de banheiro externo a residéncia, pratica comum até meados do século
XX, entretanto o banheiro foi inserido no ndcleo interno da casa junto com uma nova cozinha,
porém nao se respeitou o pé direito original da habitacdo (4.5m), e seus ornamentos, como

pode-se observar na figura 7.
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Assim como as outras casas visitadas ha forte presenga de madeira, estando presente em
suas janelas, portas, pisos e forros.

Por ser a residéncia do funcionario de posigao hierarquica mais superior ela possui diferengas
notaveis das demais habitagdes do complexo de Alvares Machado. E o Unico exemplar com
acabamento externo (ndo sendo de tijolos a vista), seus quartos séo mais amplos e o0 mais
importante: sua localizagdo é estratégica. Enquanto todas outras casas do complexo
possuem portas em sua fachada direcionada a rua, essa casa possui janelas para a estacéo
e 0 galpao, remetendo ao ato de vigiléncia e controle.

Foi elaborado um modelo tridimensional fisico na escala 1:50 para registrar essa habitacdo

(figura 8) em sua provavel configuragéo original.

A cidade de SantciAnastéaciodeve trés-estagbes ferroviérias, e por causa de sua mudanga de
localizagdo a maioria das casas da vila ferrovidria hoje se localizam atras da estacédo

ferroviaria atual, e alguns exemplares ao lado, como pode-se observar na figura 9.

Estima-se que haviam originalmente vinte e cinco casas, sendo cinco ao lado da estagéo

ferroviaria, entretanto a maioria das casas foram demolidas ou extremamente modificadas,
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sobrando poucos exemplares originais, nas figuras 10 e 11 podemos perceber a ocupagao

de novas construgdes nos terrenos das antigas casas da vila ferroviaria.

Casas  —f—f—f— Linhadotram { I

Fonte: Elaborado pela autora

Figura 11. Situagdo do complexo em 2016.

A unidade habitacional a ser estudada em Santo Anastacio, assim como o exemplar de
Alvares Machado, foi uma das primeiras a serem construidas, como pode-se observar na
figura 12, na qual podemos observar a residéncia atras da estagao ferroviaria a direita. Nota-
se também nessa imagem como a cidade se desenvolveu mais na area em frente a estagéo

ferroviaria, sendo a linha férrea um limite para o municipio.
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Assim como o exemplar de Alvares Machado é a maior casa original do complexo e a Unica

com acabamento externo, com grande presenca também de ornamentagé&o.

Aresidéncia se encontra hoje modificada, sem a presenga de materiais originais como portas,
janelas, pisos e forros de madeira. O morador atual é ferroviério, e foi o terceiro morador da
residéncia, mudando para ela em 1977, e realizou mudangas para melhor conforto da familia.
Seu banheiro também foi inserido no espago interno da residéncia, e mais comodos foram
adicionados.

Na figura 13 podemos observaressas mudancas e parti de sua planta baixa.
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Né&o foram encontradas imagens aproximadas de sua fachada original para observagéo de

suas esquadrias, hoje substituidas por modelos metalicos (figura 14).
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Em seu modelo tridimensional é possivel analisar mais aproximadamente suas dimensdes

de fachada e ornamentacao, e a presenca do banheiro na parte exterior da residéncia.

Esses dois modelos habitacionais apresentados s&o os primeiros exemplos de habitagdo em

alvenaria dos municipios, contendo ornamentac&o e trazendo inovagdes como implantagéo,

materiais e organizagéo interna.
Consideragoes finais

As vilas ferroviarias tinham carater principal de

fixacdo de mao de obra, fator importante em cidades como Alvares Machado e Santo
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Anastacio. S&o um dos primeiros modelos da habitacdo racional e planejada, e o desenho
das habitagdes era baseado nas discussdes da época, como o sanitarismo, a familia
mononuclear, e principalmente a influéncia do meio sobre o individuo, contribuindo para a
disseminacdo dos novos modos de morar que se desenvolviam na época.
Apesar de seu cardter de urbanizagdo da regido, encontra-se também caracteristicas
paternalistas e de controle dos funcionarios, para funcionamento 24 horas por dia do
complexo. As vilas contam a histéria da regido (sempre pautada na perspectiva dos
“desbravadores”, sendo esquecidos os trabalhadores), que nasceu e cresceu a partir da
chegada da linha férrea.

As vilas devem ser consideradas patriménio cultural e industrial, contendo exemplares de
bens construidos ou produzidos apos a Revolugéo Industrial, trazendo inovagao e tecnologia
por meio das novas formas de produgdo aplicadas nas técnicas construtivas € materiais
industrializados. Sua preservagao € importante para manter viva a memaria dos ferroviarios

e a histdria da cidade em conjunto com sua implantag&o e urbanizagao.
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Resumo

O transporte ferroviario, até o inicio do século XX,
desempenhou papel importante como desbravador e indutor do desenvolvimento econémico
do pais e do processo de urbanizagdo das cidades por onde os trilhos passavam.
Especificamente, na regi@o da Alta Sorocabana, a implantagao da ferrovia deu origem aos
nucleos urbanos, a partir das suas estagoes ferroviarias. Juntamente com os demais edificios
construidos para dar suporte ao funcionamento da rede ferrovidria, estes nucleos
configuraram uma paisagem cultural significativa, registro de uma época. A pesquisa se
propds a realizar o estudo de quatro cidades que surgiram a partir da expanséao da Estrada
de Ferro Sorocabana (EFS) para o Oeste Paulista: Martindpolis, Indiana, Paraguagu Paulista
e Quatd, as quais apresentam caracteristicas comuns em seu processo de formag&o urbana.
O objetivo consistiu em investigar a origem dos nucleos originais destas cidades e realizar a
analise urbana do seu desenho a fim de contribuir para a discussao sobre uma forma de
produzir cidades na regido identificada como Alta Sorocabana.

As analises urbanas foram realizadas a partir do
método de andlise morfoldgica, que se definiu com base em PANERAI (2006) e LAMAS
(1993), com foco no estudo do tecido urbano e de seus elementos formadores. Os
procedimentos metodoldgicos seguiram revisao bibliografica acerca da histéria das cidades
em estudo e da ocupagdo do Oeste Paulista, utilizando bibliografia e documentacdo
disponivel, em sites oficiais e drgaos publicos, como o Arquivo Publico do Estado, o Instituto
Geografico e Cartografico e o Escritério da Inventarianga da Rede Ferroviaria Federal S.A.
em Sao Paulo e trabalho de campo. O tragado foi redesenhado em AutoCad, a partir do qual
as leituras foram realizadas.

Palavras-chave: Desenho Urbano; Paraguagu Paulista; Quata; Martindpolis; Indiana.
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Abstract

The railway transport, until the beginning of the 20th
century, played an important role as a pioneer and inducer of the country’s economic
development and the process of urbanization of the cities through where the railways passed.
Specially in the region of Alta Sorocabana, the implantation of the railway gave rise to urban
cores from its stations. Together with the buildings implanted to support the operation of the
railway, these urban cores formed a significant cultural landscape, record of an era. The
research proposed to study four cities that emerged from the expansion of the Sorocabana
Railway to the Oeste Paulista: Martindpolis, Indiana, Paraguagu Paulista e Quata, which show
commom characteristics in their urban formation process. The aim was to investigate the
origin of the original urban cores of these cities and to accomplish the urban analysis of its
design in order to contribute for a discussion about a way to produce cities in the region
identified as Alta Sorocabana.

The urban analysis were accomplished from the
method of morphological analysis, which was defined based on PANERAI (2006) and LAMAS
(1993), with a focus on the study of the urban tissue and its forming elements. The
methodological procedures followed a bibliographical review about the history of the studied
cites and the occupation of the Oeste Paulista, using bibliography and available
documentation, on official websites and public agencies, as the Arquivo Publico do Estado,
the Instituto Geografico e Cartografico and the Escritério da Inventarianga da Rede
Ferroviaria Federal S.A. at Sdo Paulo and fieldwork. The layout was redesigned using
AutoCad, from which the readings were accomplished.

Keywords: Urban Design; Paraguacu Paulista; Quata; Martinopolis; Indiana.
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Introdugéo

O transporte ferrovidrio exerceu papel de
desbravador e indutor do progresso econdmico no pais, permitindo avangar por regides
despovoadas e inexploradas do territorio brasileiro. No estado de Séo Paulo, as ferrovias
chegaram na década de 1860, com a expanséo da fronteira agricola no estado e a demanda
por transportes que escoassem a produgéo cafeeira, assim, novas empresas ferroviarias
foram formadas, expandindo os trilhos para o interior, exercendo papel fundamental na
integracdo dos nucleos urbanos existentes e na formagdo de novos. Dessa maneira,
surgiram grandes companhias, como Companhia Estrada de Ferro Sorocabana, ligando Sao
Paulo a Sorocaba inicialmente e com posterior expansao de sua malha para outras cidades
do interior (FRANCISCO, 2015).

A Estrada de Ferro Sorocabana (EFS), fundada em 1870, foi um dos principais elementos
responsaveis pela ocupagao da regido do Oeste Paulista em conjunto com a cultura do café.
Além de ser o principal meio de escoamento da produgao agricola, a ferrovia desempenhou
um papel importante como via de penetragéo no desbravamento do Vale do Paranapanema
(ABREU, 1972). Dessa maneira, a ocupacdo de parte do territério se confunde com a
implantagao dos trilhos da ferrovia em varios momentos. Monbeig (1984, p. 385) afirma que
“é mais exato falar em regides ferroviarias, que de regides geogréaficas ou econdémicas” na

ocupagao da regido da franja pioneira paulista.

A ferrovia, segundo Abreu (1972), correspondeu a um meio de transporte rapido, seguro e
barato para 0 escoamento da produc&o cafeeira e também serviu para que 0s negociantes e
compradores de terras conhecessem a regiéo, favorecendo a chegada ao interior e sua
ocupagao, com a implantagdo de novos loteamentos. Assim, “a busca de solos virgens para
o café, a especulagdo com terras e a colonizagdo pelo loteamento de grandes glebas

resumem as caracteristicas do povoamento na Alta Sorocabana." (ABREU, 1972, p. 42).

A Estrada de Ferro Sorocabana chegou a Assis em 1914, para depois entrar na regido da
Alta Sorocabana, em 1916 (MATOS, 1974), area onde se localizam Paraguacu Paulista,
Quata, Martindpolis e Indiana (Figura 1). Nessa regio, a ferrovia foi instalada em conjunto
com os nucleos urbanos (FRANCISCO, 2015), que eram criados onde as estagdes

ferroviarias se instalavam, para que o local fosse ocupado.
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Resultados

Os povoados que surgiram a partir da implantagéo da
ferrovia na Alta Sorocabana pertenciam a Conceigdo de Monte Alegre, um dos nucleos
urbanos ja estabelecidos no inicio do século XX, antes mesmo da instalacdo das estagbes
ferroviarias (FRANCISCO, 2017). Os trilhos nao passaram por Conceicdo de Monte Alegre,

0 que levou a decadéncia da antiga “boca do sertdo” da regido, tornando-se, atualmente,

distrito de Paraguacu Paulista.

Paraguagu Paulista teve sua primeira estagéo construida em 1915, no entanto, somente em
1916 que esta comegou a funcionar com o nome de “Paraguassu’”, escolhido pela diretoria
da companhia da estrada de ferro. Assim, o primeiro loteamento da cidade foi aberto a partir
da estagdo (Figura 2), por Domingos Paulino Vieira, conhecido como Minguta, com o
desenho do tragado em tabuleiro de xadrez. Com o funcionamento da estag&o foi possivel a
chegada de novos moradores e compradores de terras, dessa forma, o0 novo povoado foi se

desenvolvendo (Ampudia, IBGE e Prefeitura de Paraguagu Paulista).
De acordo com Garms (1977), o primeiro loteamento foi:

efetuado logo ap6s a chegada da ferrovia, e define a maior expansao
da cidade para oeste. Entretanto, sua localizagéo ndo é fruto de uma
acao isolada, mas resultante, ao que nos parece, da integragao de pelo
menos dois outros fatores: a colocagao da pequena estacdo a oeste
dos trilhos e a presenga de Conceicdo de Monte Alegre, nucleo que
comandava as relagdes da regido, localizada também neste lado da
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Estrada de Ferro, embora a alguns quildmetros da estagdo e com
posi¢do mais sudoeste. Estes fatores conduzem o proprietario das
terras a realizacdo deste loteamento nesta face da ferrovia (GARMS,
p. 192, 1977).
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Paraguagu Paulista, em seu crescimento, repetiu a malha ortogonal em tabuleiro de xadrez,
sendo este 0 padréo que predomina no desenho da cidade. A area “além linha”, ou seja,
atras da estacéo ferroviaria, também foi ocupada, porém, nao reproduziu o desenho inicial
do nucleo, com quadras de formato retangulares e dimensdes variadas. A cidade teve um
grande crescimento a partir da segunda metade da década de 1970, em suas expansdes
mais recentes e em locais distantes da area central ha uma mudanca no padrao do desenho,

observa-se que a tipologia das quadras se modifica nos pontos mais afastados.

As quadras do nucleo urbano original (Figura 3) apresentam medidas de 88 x 838 metros,
com a tipologia da divisdo em lotes identificada correspondente a mesma apresentada por
Ghirardello (1997) como a usual no inicio do século XX. As informagdes foram verificadas a

partir de um estudo das quadras em mapas antigos da cidade.

Lote de 11x22 metros
Lote de 11x33 metros
I Lote de 11x44 metros

Junto as estagdes ferroviarias localizavam-se as esplanadas, importante elemento que servia

como base para o desenho do loteamento, e correspondia a uma grande area em forma de

X CICAU, PRESIDENTE PRUDENTE - SP. ISSN:



207

retangulo, suas medidas ndo eram padronizadas e variavam de acordo com a cidade. Em
seu espago eram encontradas outras construges de apoio a ferrovia, além da propria

estacdo, como residéncias de funcionarios e depdsitos da companhia ferroviaria.

A esplanada de Paraguagu Paulista era ocupada inicialmente pela estagao ferroviaria, as
residéncias de funcionarios da ferrovia e galpdes da companhia Estrada de Ferro
Sorocabana (Figura 4). Os galpdes de industrias da cidade localizavam-se ao longo da
ferrovia, proximos a linha férrea e a esplanada, pois utilizavam o transporte ferroviario.
Atualmente, a esplanada da cidade estd ocupada por uma praga em frente a estagéo, um
jardim, denominado Jardim das Cerejeiras, outra praga com algumas bancas de comércio e

a rodoviaria.

Legenda
M EstacBo Ferroviarda
' Linha Férrea
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Quata seguiu a mesma histdria de Paraguagu Paulista, com a implanta¢do dos trilhos da
ferrovia e a construgao da estacao ferroviaria em 1915, que foi aberta ao uso no ano seguinte.
Em 1916, foi aprovado do plano de partilha das terras da regido, com isso, se iniciou o
povoado a partir da chegada de interessados nas terras da regiéo e da instalagéo da Fazenda

Paulo Barreto e da Fazenda Santa Lina (EMUBRA e Prefeitura Municipal).

O responsavel pela demarcagdo do patriménio foi Bruno Giovanetti, em 1922. O tragado
inicial corresponde a malha ortogonal do tabuleiro em xadrez (Figura 5), porém com algumas
particularidades, como a presenga de quadras com formas retangulares e trapezoidais, que
respeitam um limite territorial desse nucleo urbano. Havia uma estrada que contornava as
quadras do loteamento, denominada Estrada Rio do Peixe, que delimitava o espago do
loteamento, e que ja estava presente na area antes da definicdo do desenho do nucleo
urbano, j& que o arruamento respeitou e se inseriu dentro da delimitagdo desta via, que foi
chamada de Rua Monte-Alvao inicialmente na cidade, atualmente é conhecida como rua
Comandante Saltado. Até mesmo a expansao que a cidade sofreu ndo ocupou as areas além

desse limite.
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Quata néo cresceu significativamente ao longo do tempo, seu crescimento ndo aconteceu de
forma radial no entorno de seu loteamento, apenas poucas quadras seguindo a quadricula
foram implantadas. Seu crescimento mais recente foi espraiado, com diferentes loteamentos
que ndo replicaram o tragado ortogonal e introduziram outros padrdes de arruamento,
quadras e lotes. Dessa forma, apenas o tragado do nucleo urbano original apresenta a
regularidade do tabuleiro de xadrez. Além disso, ndo houve ocupacdo do “outro lado da
linha®, devido a presenga de um curso d’agua, que dificultaria a implantagdo de um

loteamento.

Cada quadra do nucleo original de Quata apresenta medidas de 88 x 88 metros e “continha
oito datas de 22 metros de frente, por 44 metros de fundo” (EMUBRA) (Figura 6).

b -8

i Lotes de 22x44 metros

A esplanada da cidade era inicialmente ocupada pela estagéo ferroviaria, dois galpdes da
Estrada de Ferro Sorocabana e as residéncias de funcionarios (Figura 7). Atualmente, a
esplanada se modificou, foram abertas vias seguindo o arruamento e implantadas duas
pracas: uma em frente aos galpdes e outra ao lado da estagao ferroviaria, a maior parte das

casas de ferroviarios foram mantidas.
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Martinopolis teve sua estagao ferroviaria inaugurada em 1917, com 0 nome de José Teodoro,
antigo posseiro da regido, posteriormente o patriménio adotou a mesma denominagao. Em
1924, surge o Coronel Jodo Gomes Martins, que foi o responsavel por dividir as terras da
regido e promover o loteamento urbano, apenas a frente da estagdo de trem, assim,
comecgaram a chegar os primeiros moradores do povoado, fazendo aparecer as primeiras

residéncias e comércios.

Jodo Gomes Martins, ao adquirir a propriedade das terras, contratou um engenheiro, Mério
Cabral, e um agrimensor, Alberto Amaral, para projetar o loteamento, dessa forma, o nucleo
urbano comegou a se moldar. O arruamento possuia quadras de 80 x 80 metros, quinze ruas
e trés avenidas (Daltozo, 1999), formando um desenho em forma de tabuleiro xadrez (Figura
8). Uma das avenidas do nucleo original esta deslocada em relagéo ao eixo perpendicular da
estagdo, porém, a rua em que chega uma estrada, atualmente um dos acessos a cidade
prolonga-se até a edificagdo, que nos primeiros anos da histéria da cidade foi um dos

principais edificios do povoado e teve grande importancia no desenho do loteamento.
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A cidade de Martindpolis sofreu expansao visivel do tecido urbano e procurou repetir a malha

ortogonal em tabuleiro de xadrez em seu crescimento, 0 que é observado através do padrao
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que se mantém no entorno da area do nicleo urbano original, no entanto, em suas expansoes
mais recentes, o desenho urbano se modifica, é aplicado um novo tipo de tragado nos

loteamentos mais distantes da area central.

Daltozo (1999, p. 27) revela que “cada quadra possuia 8 lotes, sendo 4 lotes de esquina,
medindo 30 x 30 metros e dois lotes com 20 metros de frente por 40 de fundo, além de 2 com

20 de frente e 30 de fundo”, totalizando a quadra de 80 x 80 metros (Figura 9).

80

(=
_ * Lote de 20 x 30 metros

‘ Lote de 30 x 30 metros
- Lote de 20 x 40 metros

A esplanada de Martinopolis era ocupada inicialmente pela estagéo de trem, as residéncias
de funcionarios da ferrovia e dois galpdes da companhia Estrada de Ferro Sorocabana, além
de proximo a este espaco estarem localizados galpdes de industrias presentes na cidade
(Figura 10). Atualmente, o local estd ocupado por uma praga e algumas residéncias de
funcionarios do antigo patio, além da estagao, que foi restaurada e abriga o Banco do Povo,
um posto do Sebrae, um pequeno museu e alguns departamentos da prefeitura, os dois

antigos armazéns sao ocupados por projetos culturais e educacionais.
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Em Indiana, nome dado em homenagem aos indios que se encontravam no local antes da
ocupagdo, a estagdo ferroviaria foi inaugurada em 1917, e possuia movimento razoavel
devido ao pouso de gado que existia ali e a chegada de compradores de terras interessados
na regido. O tragado do povoado seguiu o padréo da malha ortogonal em tabuleiro xadrez
(Figura 11), e, como este acompanha a linha férrea, algumas quadras possuem forma
triangular ou trapezoidal, se adequando a essa proximidade.
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Indiana apresentou um crescimento pouco significativo ao longo do tempo, dessa forma, ha
um predominio do tragado do nucleo urbano original, que se destaca, e, ainda, em sua
expansao houve uma repeticdo da quadricula. Os espagos proximos a linha férrea, que néo
foram ocupados inicialmente, sofreram modificagdes, ndo apresentam mais a dimenséo e

forma originais, supde-se que isso aconteceu apds a ocupagao da esplanada.

Apesar de ndo serem encontradas informagdes sobre as quadras do nucleo original, sua
dimensao exata e seus lotes, 0 estudo apontou uma medida inicial de 90 x 90 metros, porém,
conclui-se que as quadras devem ter sido implantadas com 88 x 88 metros (Figura 12), a
dimensao mais usada naquele periodo para este padrao de tragado, a diviséo dos lotes seria

aproximada a usual no inicio do século XX.

Laols de 11 = 22 medma.
| Lot o 1 % 33 metrod
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A esplanada de Indiana era ocupada pela estagéo ferroviaria, as residéncias de funcionarios
que trabalhavam na ferrovia, um galpdo da companhia Estrada de Ferro Sorocabana,

algumas instalaces hidraulicas, que apoiavam as edificacbes presentes (Figura 13). Havia
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ainda outras residéncias na parte posterior da ferrovia, a Unica ainda existente é uma destas.
Atualmente, a esplanada encontra-se ocupada por residéncias de dois conjuntos
habitacionais da CDHU, que foram construidos em 1989 e em 1992, para isso, as antigas

residéncias dos funcionarios da ferrovia foram demolidas, assim como o maior galpao.
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Em todas as cidades estudadas, atualmente, as quadras e os lotes ndo se encontram em
sua forma original, como foram planejados, estes sofreram modificagbes ao longo do tempo,

os lotes foram desmembrados e tornaram-se menores.

Discussao

A formagéo de grande parte dos nicleos urbanos
brasileiros deve ser observada através do aspecto fundiario do parcelamento da terra,
segundo Marx (1991). A partir da Lei de Terras de 1850, se originou um novo sistema de
obteng&o da terra rural, através da compra e venda, assim, esse elemento passa a ser visto
como mercadoria, adquirindo um valor de troca, isso passa a influenciar o desenho das
cidades e leva ao aumento da concentragdo da terra na méo de poucos, agravando, ainda
mais, este problema (MARX, 1991).

A regido do extremo oeste do estado de S&o Paulo despertou interesse de figuras
importantes tanto do governo, quanto particulares. Moreli (1988) defende que a area pouco
conhecida do Oeste Paulista interessava mais aos loteadores do que aos fazendeiros. Assim,
a colonizagéo da regido “foi feita de modo original [...] veio 0 negociante de terras para
adquirir glebas com as quais pudesse especular com os que chegassem depois” (Abreu,
1972, apud Moreli, 1988, p. 20).

A ferrovia foi a principal via para a ocupagédo do Oeste Paulista, a regido “desconhecida” do
estado, que permitiu o transporte dos interessados em comprar terras na regiéo e futuros

moradores, assim, a chegada dos trilhos impulsionou o surgimento de cidades:
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A chegada dos trilhos da Estrada de Ferro € quase sempre um marco
na historia de uma cidade. Com a estrada de ferro, vem todo o
aparelhamento que ela exige, especialmente quando a cidade, por
alguma razéo, € escolhida para sede de qualquer atividade especial da
estrada: armazéns, oficinas, escritérios, ponto de cruzamento de trens
ou local de baldeagao. Tudo isso reflete sobre a vida de certa atragdo
e estimula numerosas atividades correlatas, dando ao local mais
animagéo do que as demais cidades (MATOS, 1974, p. 20).

As estagdes ferroviarias, como pontos de embarque e desembarque, garantiam a chegada
de compradores de terras e novos moradores, dando acesso ao local de um provavel nucleo
urbano e facilitando sua ocupagdo, Ghirardello (2002) considera que essa edificagdo
presidira aquele espago (CHAVES, 2016). O tragado do nucleo original toma como base a
linha férrea, a esplanada e a estagao ferroviaria, que juntos ddo origem ao préprio desenho

urbano (Figura 14).

Nas cidades estudadas inexistiu o antigo sistema de formagéo urbana a partir do patrimonio
religioso, ou seja, das terras doadas a Igreja. Segundo Marx (1991), a partir de 1850, com a
Lei de Terras, o carater religioso de acesso a terra, presente nas cidades até ento, vai deixar
de existir e se apresentar tao fortemente, ja que a terra passa a ser vista como mercadoria,

e 0s proprietarios desse bem desejam que esta seja loteado e vendido.

Os novos loteamentos e nucleos urbanos passam a exigir maior precisdo de desenho:
“apoiado na rede ferroviaria, aparece um novo tipo de tragado, mais geométrico e atento a
orientagao, a forma e ao tamanho do seu médulo: o lote para ser vendido” (MARX, 1991, P.
105), o que demonstra o carater especulativo da criacdo desses nucleos urbanos. O
loteamento, do final do século XIX, inicia um novo modo de organizagéo para nossas cidades,
a partir do desejo de venda das terras, com esse procedimento “surge o loteador, o
empreendedor imobiliario que retalha uma gleba, vende suas parcelas, passa igualmente a
desenhar a cidade” (MARX, 1992, P. 111).
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As caracteristicas do tragcado foram repetidas diversas vezes, se tornando monétonas e
criando uma racionalidade no desenho dessas cidades. Assim, o “quadrangulo, regular e
ortogonal, mostra-se como a figura geométrica mais adequada para o retalhamento de uma
gleba. A sua éarea refletira a tensdo entre a necessidade de atender ao comprador e a de
obter o maior lucro possivel” (MARX, 1991, P. 112). Esses tragados em tabuleiro de xadrez
eram feitos por agrimensores-arruadores, que utilizavam a reticula perfeita, pois essa forma
era mais facil de ser executada (CHAVES, 2016).

O arruamento dos nucleos urbanos, “em grelha regular, com vias dispostas em angulo reto
e quarteirdes quadrados, isto é, em tabuleiro de xadrez, disposta paralelamente a esplanada
da linha férrea” (FRANCISCO, 2017, p. 105) foi implantado de forma semelhante nas cidades
de Paraguagu Paulista, Quata, Martindpolis e Indiana. As quatros cidades possuem seu
arruamento desenhado ap6s a chegada da estrada de ferro e a inauguragdo da estagéo
ferroviaria, além disso, tiveram responsaveis diferentes por seus loteamentos, ou seja, 0

desenho do nucleo original de cada uma nao foi feito pelo mesmo autor.

O desenho e a organizacdo das quadras do nlcleo urbano original de Paraguacgu Paulista e
Martinopolis sao semelhantes (Figura 15), o nimero de quadras desenhado se aproxima e
a organizagao das vias em relacdo a ferrovia e a estagao ferroviaria também. Quata e Indiana
se diferenciam das demais (Figura 16), o nimero de quadras implantado é menor e algumas
dessas quadras possuem tamanhos e formas diferentes, o que aconteceu devido a presenca
de limites nos locais, a propria ferrovia, no caso de Indiana, e a Estrada Rio do Peixe, no

caso de Quata.

Martindpolis
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Indiana

T

Inicialmente o arruamento foi feito apenas a frente da estagdo nas quatro cidades, em
Paraguacgu Paulista e Martinépolis foi feito um loteamento na parte posterior da estacéo
ferroviaria, originando os bairros denominados: Barra Funda, em Paraguacu Paulista, e Vila
Alegrete, em Martinépolis, que foram inaugurados alguns anos ap6s o langamento do
arruamento original. Em Quaté e Indiana, as cidades néo ocuparam a regido “do outro lado”

da linha férrea.

As quadras de Paraguagu Paulista, Quata e Indiana possuem a mesma dimensao, de 88 x
88 metros, as de Martindpolis apresentam uma medida de 80 x 80 metros, porém com a
tipologia de lotes diferente em cada uma delas. De acordo com Ghirardello (2002), os lotes
tiveram suas dimensdes modificadas, durante o século XIX, seu tamanho foi diminuido e sua
frente foi voltada para as quatro vias no entorno da quadra, atendendo aos interesses da
especulacéo imobiliaria. Mesmo que a quadra tivesse os lotes com medidas maiores quando
o loteamento foi inaugurado, esses tornaram-se menores ao longo do tempo, devido aos

desmembramentos que sofreram.

A Igreja deixa de exercer o papel principal no arruamento dessas cidades, que passam a ser
estabelecidos a partir da estagéo ferroviaria e da linha férrea, elementos que protagonizam
o0 desenho desses novos loteamentos. O local dessa igreja e de sua praga ndo seguem uma
ldgica de organizacdo, sua sede era construida apds a inauguracdo do loteamento e a
chegada da populagéo, em local nobre da area central, mas ndo com uma area especifica
determinada, e junto com a estagdo eram os principais edificios do nucleo urbano. Em
Paraguacu Paulista e Quat, a Igreja Matriz e sua praga localizam-se na via perpendicular
ao eixo da estagdo (Figura 17), sendo este um ponto importante no nucleo urbano. Em

Martindpolis e Indiana, a Igreja Matriz localiza-se deslocada do eixo perpendicular da esta¢éo
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- em Martindpolis, foi construida, no cruzamento das duas avenidas do nucleo urbano

original, em Indiana localiza-se em uma quadra na area central (Figura 18).
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As esplanadas das estagcbes das quatros cidades estudadas, apesar de possuirem
particularidades, apresentavam configuragdes semelhantes, continham a estagéo ferroviaria,
algumas moradias para os ferroviarios e 0s galpdes da Estrada de Ferro Sorocabana, as
industrias também se instalavam préximo a esplanada e a linha férrea, ja que utilizavam o
transporte ferroviario. Conforme a cidade crescia eram construidas pragas ou outros
equipamentos urbanos naquele espaco. A ocupagao da esplanada por pragas e jardins
mostra a necessidade de que aquele espago seja utilizado como area de lazer para a
populagéo.
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Em Paraguagu Paulista e Quata, a estagéo ferroviaria e a esplanada ndo se encontram na
area mais elevada do loteamento, sendo implantadas na area mais baixa em relagdo ao
arruamento inicial (Figura 19), o que se diferencia do padrdo de localizagdo desses
elementos em outras cidades na Alta Sorocabana, visto que a Estrada de Ferro Sorocabana
foi construida no espigao dos rios, Martindpolis e Indiana seguem esse padréo, a esta¢éo e

a esplanada localizavam-se na cota mais elevada (Figura 20).
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A maior parte dos principais edificios das cidades estudas estéo localizados no perimetro do
nucleo urbano original. Esse perimetro, em Paraguagu Paulista e Martinépolis, compreende
o centro histérico e comercial, 0 que acontece, sobretudo, em cidades que tiveram um
crescimento maior. Em Quata e Indiana, ndo ha um centro comercial consolidado, por serem
cidades menores, possuem apenas comércios pontuais ou uma rua principal em que 0s

estabelecimentos comercias se localizam.

Atualmente, em Paraguagu Paulista, a area da antiga esplanada e a linha férrea se
estruturam como uma barreira para a passagem, sobretudo de pedestres, devido a presenga
de elementos que dificultam essa transi¢éo, como as bancas de vendas na praga, grades no
entorno do jardim e em algumas partes ao lado da linha férrea, além do proprio prédio da
antiga estagdo. Em Martindpolis, essa passagem ¢é facilitada, os trilhos ndo se configuram
como uma barreira entre os dois lados da cidade. Em Quata e Indiana, hd uma cerca préxima
aos trilhos, no entanto, como nao héa bairros além da linha férrea, essa passagem néo é

realizada com frequéncia.
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Conclusao

O estudo mostrou que houve a repeticdo dos
tracados nas cidades estudadas, que obedeceram ao padréo em tabuleiro de xadrez e foram
orientados pela linha férrea, estacdo e esplanada, ja que se originaram a partir da
implantagdo da Estrada de Ferro Sorocabana, e pela especulagdo da terra que existiu
durante o processo de ocupagao da regiéo da Alta Sorocabana. Os proprietarios de terras e
loteadores tinham a intengé&o apenas de dividir a gleba e vender os lotes, dessa maneira, o
desenho ortogonal facilitava essa diviséo e era realizado de maneira mais répida, o que
mostra a forma de se produzir cidades daquele momento na regido. Esses fatores deram aos
nucleos urbanos caracteristicas semelhantes, com a repeticdo dos elementos formais e dos
tracados suas paisagens se tornam homogéneas.
O arruamento foi implantado antes mesmo da chegada da populagdo, porém n&o houve um
plano urbanistico, ja que era independente das condi¢des do relevo e se adequava ao
desejo do loteador de que fosse feito rapidamente e com facilidade de continuagdo do
desenho, ou seja, das ruas e quadras, caso o nucleo viesse a crescer. Fica claro que
ndo houve preocupacao estética e urbanistica nos desenhos dos loteamentos iniciais das
cidades da regido, ja que o tragado foi resultado da comercializagéo da terra.
Com o tempo, os tragados foram os elementos que mais se preservaram, a principal
modificacdo deste foi a ocupacéo da esplanada e a divisdo dos lotes nas quadras.
As cidades replicaram a quadricula em suas expansdes iniciais, ja nos loteamentos
que surgiram mais recentemente ha a preferéncia por novos desenhos de tragados,
contrariando a ideia dos loteadores da continuidade da quadricula pela sua facilidade
de abertura de novas vias.
Em Paraguacgu Paulista, embora tenha o passeio da Maria Fumaga como atrativo
turistico e, consequentemente, como um modo de preservagdo da meméria
ferroviaria, a estacdo e edificagdes do complexo ferrovidrio ndo possuem destaque,
enquanto monumentos, da area central. A fonte luminosa, por exemplo, localiza-se
em frente a estacéo ferroviaria, impedindo que esta seja vista da principal avenida da
cidade, demonstrando essa falta de destaque do complexo ferroviario.
Quata, assim como Martindpolis, preservou grande parte das edificagdes e deu uso
aos galpdes e estacao ferroviaria, voltado para a populagéo, como anfiteatro e centro
cultural, com biblioteca e espago meméria. Nestas cidades, as edificagdes podem ser
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vistas e melhor identificadas, com isso, as pessoas tem um maior contato com o
complexo ferroviario. Em Indiana, apesar de a cidade ter crescido pouco, sua
esplanada foi toda ocupada com residéncias, deixando a estagéo e o galpéo isolados.
Sendo assim, percebe-se que a identificacdo da populagdo com o complexo
ferroviério esta relacionada com a forma de ocupacao da esplanada, e que, além

disso, ha a necessidade de educacgao patrimonial nessas cidades.
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Resumo
Nesta pesquisa, o processo de experimentagdo em projeto em areas urbanas deterioradas
leva-nos a conceituagéo do urbanismo marginal: possibilidades de manifestagdo de novas
espacialidades criadoras numa ruptura com os lagos do urbanismo tradicional e urbanismo
modernizador, na tentativa de esgarcar o sentido da producéo do plano como resultado da
acdo institucionalizada. Sendo assim, se produz de maneira desestabilizadora, como
experiéncia tedrico pratica, na contracultura do espago hegeménico. Nesta estratégia
buscamos a cidade almejada, ou seja, a constru¢ao de lugares democréticos, como reflexo
do continuo processo de transformacdo dos espagos deteriorados do leito férreo
abandonado, agora resultante de uma experiéncia sensorial dos pesquisadores / seus
habitantes, na percep¢do das dindmicas sociais e culturais, acrescidas, quica, dos
imaginarios urbanos e ou, modo como as pessoas vivenciam a cidade. Revelaremos, assim,
através da deriva e dos devires, os desejos escondidos, 0 que néo é a norma e causa
estranhamento, através do feitio de projetos experimentais por entre os prédios e estruturas
que ainda estdo de pé do Patrimbnio Ferroviario. A partir da deriva pelo leito férreo de Assis,
tornou-se possivel a percepgdo de uma série de edificios de importancia histdrica para a
cidade, que fazem parte do complexo de edificios da Estrada de Ferro Sorocabana, Hoje, em
situacdo de total abandono, esses espagos tornaram-se locais de despejo de lixo e entulho,
uso de drogas ilicitas e transgressao, aqui revelados pelas vivencias, que condensamos
como cartografias. As vivencias registradas como cartografias desse lugar marginal dao
sentido ao feito de experiéncias projetivas no antigo leito férreo de Assis. Se abrem como

possibilidades de interlocugdo dos devires desses espagos deteriorados, revelados por
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angulos diversos de um projeto urbano mais habil em incluir os outros, por permitir os

desvios.

Palavras-chave: Assis; deriva; marginal.

Abstract

In this research, the process of project
experimentation in deteriorated urban areas takes us to the conception of marginal urbanism:
possibilities of manifestation of creative spatialities by rupturing the bonds with traditional and
modernizing urbanism, in the attempt of stretching the sense of plan production as a result of
institutionalized action. Therefore, it produces itself in a destabilizing way, as a theoretical-
practical experience, in the counter-culture of the hegemonic space. This strategy seeks the
desired city, which is the construction of democratic places as a reflex to the ongoing process
of transformation of the deteriorated spaces in the abandoned railroad coach, now resulting
of a sensorial experience lived by the researches / its inhabitants, in the perception of social
and cultural dynamics, in addition, perhaps, to the urban imaginaries and the way people
experience the city. Thus, we will reveal, through the drift and the becoming, the hidden
desires, which is not the rule and causes strangeness, through experimental projects among
the buildings and structures still standing as Railway Heritage. The drift through Assis’ old
railroad coach made possible the perception of a series of buildings historically important to
the city that are part of the Sorocabana Railway building complex. Nowadays, in a situation
of total abandonment, these spaces became areas of garbage disposal, drug usage and
transgression, here revealed by the experiences we have condensed as cartographies. The
experiences registered as cartographies of this marginal place give meaning to the design of
projective experiences in Assis’ old railroad coach. They open themselves as possibilities of
interlocution of the becoming of these deteriorated spaces, revealed by many angles of a

urban project that would be more able to include the others, to allow the deviations.

Keywords: Assis; drift; marginal.
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Introdugéo

Como enfrentar uma atividade projetual em um sitio
cujas apropriagdes espaciais sao cambiantes, diante de usos que, paulatinamente, desafiam
o status quo, e no qual o modelo urbano do passado entrou em colapso? Estilhacos de
edificios, resquicios do motor propulsor da economia local - a ferrovia — fragmentados, pouco
a pouco, por um desmonte generalizado em uma area deteriorada, mas com grande
importancia histdrica no centro da cidade de Assis.

Nosso desafio € repensar estratégias que possam superar a cidade da maquina como
modelo determinista advindo do modernismo e, também, a recria¢do das cidades do passado
como um cenario oriundo de um universo pés-modernista. Ndo h& mais lugar para a
reativagao da linha férrea perante a debacle do sistema de transporte ferroviério, a curto
prazo, nessa regiao do oeste paulista. Acreditamos, também, que ja ndo faca sentido um
processo de museificacdo dos antigos edificios da ferrovia, diante dos usos inusitados que
encontramos na antiga estacdo e em outros prédios alocados com novas fungdes pela
iniciativa publica e privada, mas, principalmente, pela permanéncia da ocupagéo das antigas
habitagdes dos ferroviarios e Casas de Turma no momento presente.

Como estratégia metodoldgica, trilhamos o caminho das bordas; dos limites; da beira e do
confim do espaco publico; onde se ativam os conflitos éticos e estéticos da cidade
contemporanea, experienciando suas imagens mais descontinuas e heterogéneas. A pratica
estética do caminhar descrita por CARERI (2013), pela deriva por areas deterioradas, € 0
que nos faz topar com o inesperado. Munidos desse senso errante produzimos fotografias,
desenhos e mapas de percurso para compor cartografias que embasam a elaboragao de
experiéncias projetivas que buscam acolher as necessidades e ambigbes socio-espaciais
deste lugar a margem, bem como seus atuais processos de disperséo e percepgdes

erraticas.
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Assis: decadéncia do leito ferroviario

O prédio da Estagdo de Trens de Assis teve sua
desativacdo no ano de 1999, logo ap6s o encerramento das atividades ferroviarias na cidade.
No ano de 2000, ainda estava bem conservado, apenas sem a rede elétrica. Entretanto, em
2001, logo ap6s dois anos de sua desativagdo se iniciaram os roubos, arrombamentos, a
degradagao e 0 abandono, sem qualquer seguranga para impedir o vandalismo no local. Por
conta disso, em 2005, ap6s uma reforma financiada pelo poder publico municipal foi
transformado em centro cultural e, um ano mais tarde, passou a abrigar o Museu dos

Ferroviarios “Agenor Ferraz Felizardo”.

Com a transformacdo do prédio da Estacdo de Trens de Assis em museu, por agdo dos

6rgdos de preservagao de patriménio da cidade, se impediu que houvesse a deterioragéo de
um importante acervo mével. No entanto, pela inexisténcia de um plano para o entorno da
Estagdo de Trens de Assis, 0os imdveis circundantes remanescentes e mesmo o prédio
‘reformado” da estagdo, continuaram a sofrer com a acdo do tempo e humana. O
mascaramento dos tracos de abandono, ndo acompanhou as politicas assistenciais € a

gestéo do patriménio publico foi relegada a uma espécie de “animacéo urbana”.
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Uma intervencao artistica realizada na Estagéo de Trens de Assis em 2014, na qual o artista
Anderson Lemes, o “Alem&o”, grafitou a fachada principal do prédio, a0 mesmo tempo em
que abriu caminho para a arte do grafite como uma patina do nosso tempo, encobriu 0 sentido
arquitetdnico desse patrimbnio. Em reverso, a elevagéo dos fundos do prédio, que da para a
plataforma e trilhos, esboga uma cruel realidade urbana das nossas cidades, onde némades
e usuarios de drogas perambulam por entre a antiga plataforma ferroviaria, com pichagdes
de gangues rivais.

Sendo assim, o largo do prédio da Estagao de Trens de Assis se revelard como né nesse
entorno em que o tecido urbano é esgargado pelo tempo-espago. Tessitura que, em certa
medida, circunscreve, tanto a meméria, como a amnésia do tempo; tanto a conexdo que
condensa um lugar de introversdo, mas também de extroversdo do espaco. Um edificio
dicotémico: museu aureo da ferrovia e “mausoléu” de sua decadéncia. Suporte que alude a
arte de rua em sua fachada principal e abriga os “sem-teto” do lado de sua plataforma.
Atras do prédio da Estacdo de Trens, a quantidade de lixo e entulho é grande, as paredes
com inscrigdes revelam imagens e textos especificos que demarcam uma ocupacgéo. Ali
conseguimos perceber sofas que servem para a acomodagado dos “sem-teto”, os quais fazem
das plataformas do prédio da Estagdo de Trens o seu lar. Durante o dia, alguns desses
némades urbanos se protegem do sol do outro lado do pétio ferroviario, tornando este 0 seu

quintal.

No centro do prédio da Estacdo de Trens ha uma passagem para as plataformas, que se

encontra constantemente fechada, assim como os sanitarios existentes em sua lateral, em
total deterioragdo. Porém, ndo apenas nas plataformas da edificacdo encontramos indicios
de moradia, um carrinho de bebé com roupas velhas, cobertores e caixa em uma das laterais

do prédio é indice de outras formas de ocupagéo (Figura 2-b).
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Do lado direito do prédio da Estagao de Trens, a partir das plataformas € onde acontece a
reunido de individuos para o consumo de narcoticos (Figura 2-c). No foi possivel flagra-los
no ato, pois se encontram escondidos atrds das massas de vegetacdo, no entanto, uma
bicicleta & evidéncia de sua presenca ali. Alias, vale registrar que, atualmente, o patio
ferroviario tem grande movimentacao de ciclistas, apesar de existir muito lixo, entulho e
algumas pegas enferrujadas espalhadas pelo contexto. Lembrangas de um passado recente,
que ficam a mostra como lapides da debacle do transporte ferroviario.

Dentre todas as regides pelas quais a antiga linha férrea corta a cidade de Assis, a area do
prédio da estacao € a que revela 0 maior abandono. Isto acontece, talvez, porque, esse sitio
esta totalmente isolado de qualquer contato com as vias e zonas de circulagdo do urbanismo
rodoviario que foi consolidado no municipio. Os edificios da vizinhanga e os arruamentos
limitrofes constituem-se como uma barreira urbana em relagao ao conjunto da Estacdo de
Trens de Assis e 0 antigo complexo ferroviario e agroindustrial. Isolado, o antigo leito férreo,
por si mesmo, ndo & capaz de estabelecer as conexdes usuais com o tecido urbano.
Permanece como territério marginal no mapa urbano da cidade de Assis. E, talvez por conta
disso, favorecendo a circulagdo de bicicletas, de pedestres desavisados que cruzam caminho
e, principalmente, dos némades urbanos.

Nesse sentido, o0 antigo leito férreo poderia se abrir como um conjunto de possibilidades mais
plurais para vivenciarmos o ambiente urbano. Ha que se dosar, entretanto, o grau de
inseguranca e violéncia urbana em perambular por este sitio, dados os usos ilicitos que séo
caracteristicos nessa faixa urbana. Desta forma, apesar de utilizarmos como metodologia de
trabalho a prética do caminhar como um instrumento de reconhecimento urbano, nas cidades
brasileiras, ela pode também significar um risco a vida, ao perigo constante e a “enfrentar

muitos medos” .
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Mesmo assim, o antigo percurso dos trilhos do trem que trouxe pujanga a cidade agora é
nosso caminho para fazer-ver, paulatinamente, uma paisagem de estilhacos, recortada pelos
perigos do caminhar por entre as ruinas, pelas areas onde indigentes, ladrées e bandidos
cometem delitos, para depararmos com os antigos edificios. Assim, fomos munidos de uma
maquina fotografica, caderninho de anotagdes, coragem e disposi¢ao para conversar com 0s
passantes que encontrassemos pelo caminho. Neste rumo construimos um mapeamento dos
principais edificios remanescentes: 0 armazém e o depdsito da Estrada de Ferro
Sorocabana, o Sindicato dos Ferroviarios, a Oficina de Locomotivas, o antigo Deposito da
FEPASA, o armazém e silo da CEAGESP e as Casas de Turma, todos distribuidos na diregao
noroeste.

O conjunto onde funcionava a antiga Oficina de Locomotivas (Figura 5) é bem peculiar do
ponto de vista arquitetdbnico. Composto por quatro galpdes alinhados e unidos
transversalmente, as suas coberturas se distinguem no contexto circundante. Trés dos
galpdes, atualmente, estdo sendo ocupados pela sede da Incubadora de Empresas de Assis
— Nucleo de Desenvolvimento Empresarial “Renato de Resende Barbosa” . Podemos
perceber os retoques na pintura de cor azul desses trés galpbes, bem como, troca de
esquadrias, reparos nas coberturas e jardinagem. Entretanto, o quarto dos galpdes esta
totalmente abandonado e tomado por entulho. Na fachada lateral desse galp&o, notamos: a
pintura carcomida pelo tempo; esquadrias totalmente deterioradas, algumas tapadas por
chapas para evitar o furto de equipamentos ferroviarios ainda existentes internamente;
cobertura metalica enferrujada e seu entorno tomado por vegetagéo.

Lateralmente, este galpdo revela a imagem decadente de uma arquitetura que, outrora, foi
bastante emblematica. Configura-se como faléncia do processo de moderizagéo que fora
implementado pelo modal ferroviario na regido de Assis. E agora é testemunho do atraso,
desde a ruptura do sistema de transporte que construiu cidades no interior de Sao Paulo, até
a falta de manutengao, que faz amargar as consequéncias do descaso com o patrimdnio
ferroviario. Além disso, abriga, em seu interior, importantes documentos que contam a
histéria da ferrovia paulista, mas que, estdo langados a mercé da sorte. Por conta do
abandono e falta de segurancga, qualquer um pode adentrar ao quarto galpdo e subtrair
ferramentas, pegas, catalogos e aparelhos remanescentes. Os roubos e furtos sdo muito
comuns e as pichagdes presentes em todo o entorno denotam a presenga de gangues e
reforcam a ideia de um cenario de destruicdo e inseguranca. Um terreno fértil para
desconcertos, seja da ordem das agdes municipais dicotdmicas de preservacao, ja que

apenas uma parte do conjunto teve atribuicdo de novos usos; seja do ponto de vista das
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depredagdes por gatunos e do vandalismo. O colapso de um modelo de progresso

desdobrado no que ha de mais arcaico, uma cultura urbana de contrassensos.

Nesse contexto truncado de des-industrializagao, se ndo existir algum tipo de utilizagao por
parte do poder publico, a permanéncia dos espagos é corroida pela agdo tempo. Se por um
lado, as manobras municipais ddo a impressao de uma aparente conservagéo do importante
patriménio ferroviario e agroindustrial — quando utilizados para abrigar érgaos de cultura,
saude e de servicos —, por outro, quando n&o, as antigas edificagdes ficam relegadas no leito
ferroviério de Assis, condenadas a ruina.

Sob a dtica do pesquisador que prima por conservar o patriménio material ainda existente no
antigo leito férreo de Assis a ruina pode representar o fim da historia. Uma memaria que se
esvai e ndo podera mais ser reconstruida. No entanto, o desuso, a decadéncia econémica e
a obsolescéncia arquitetural desse contexto podem também serem capazes de reconstruir
uma segunda natureza, que em nada se assemelha com a ordenagédo do territério dos
tempos aureo da ferrovia. Terrenos a margem, ditados pelo caos e pela desordem, onde jaz
uma outra nogao de beleza e um certo carater babélico.

O antigo Deposito da FEPASA, descoberto, algumas paredes de pé, esta praticamente
destruido. Tem a pior condigao estrutural dentre todos os prédios que mapeamos no leito
férreo de Assis. Os seus escombros s&0 passiveis de reconstruir uma cena pitoresca de uma
realidade pos-bélica, por entre grafites e pichacdes. Possivelmente, nesse exemplo a
arquitetura tenha sido sucumbida pela ruina. Muito embora, vestigios e roupas velhas
jogadas numa espécie de pogo quadrangular de concreto sao ainda indices da ocupagéo

humana. Nesse sentido, a existéncia de usos ilicitos, a0 mesmo tempo em que cria novas
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condicdes de ocupagao, invertendo 0s papeis em uma zona de des-industrializagéo, pode

também, proporcionar nova dindmica para a ruina, em uma espécie de patrimoénio-zumbi,

pds-hecatombe, metaforicamente falando.

Os moradores da circunvizinhanga defendem que ele deva ser demolido, pois apenas serve
como “boca de fumo” e lugar para o uso de drogas. Contam que havia um gradil que o
separava da rua, mas que, felizmente, foi retirado, pois nas condigdes anteriores, o local era
palco de assassinatos. De qualquer modo, tais constatagdes apesar de suscitar polémicas,
podem abrir um novo debate sobre a conservagao, ou demoli¢do dessa ruina que, de alguma
maneira € capaz de desvelar a percepgao do lugar: um territério marginal que condensa
diversas formas de uso e ocupagéo sempre em mutagao.

Essa caracteristica de transformacéo e reordenacéo constante, talvez seja uma das mais
importantes licdes apreendidas nesse caminhar. O antigo leito férreo de Assis poderia ser
lido também por sua capacidade cambiante. Seja pela deterioragédo, depredagéo ou pelas
ocupagdes inusitadas que modificam estruturas remanescentes ou ainda, estranhamente,
pela vivacidade que estas mesmas vivéncias babélicas trazem a tona, no imaginario do
coletivo, como, por exemplo, a existéncia de ruinas que fazem lembrar as memorias mais
tragicas, lembrangas dantescas e desafiadoras ao senso comum.

Em imagens de outros trabalhos, realizados em outros momentos sobre o antigo leito férreo
de Assis? podemos detectar um cemitério de vagdes e locomotivas situado ao lado deste
antigo depdsito da FEPASA (também é possivel perceber o estado em que o proprio depdsito

se encontrava na época, em 2005). Uma década mais tarde, j& ndo ha sinal algum de tais
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equipamentos. Diante da falta de interesse das esferas governamentais para com o

patriménio ferroviario e agroindustrial, provavelmente, pode ter havido um desmanche ou o

furto dessas pegas.

No percurso que iniciamos na diregao noroeste avistamos ao longe, fraturado pelo tempo e
com danos significativos, o antigo Silo da CEAGESP — Companhia de Entrepostos e
Armazéns Gerais de Sao Paulo (Figura 8-a). Utilizado para armazenamento agricola, a
gigantesca estrutura agroindustrial parece ter sido metralhada por balas de canhao, em pleno
leito ferroviario. Seu formato hexagonal ndo serve mais a qualquer forma que siga uma
fungéo e encapsula um deserto em seu interior. Por contradigdo, 0 Armazém horizontal da
CEAGESP, notadamente uma estrutura de menor porte e, também, de menor relevancia do
ponto de vista arquitetonico foi reformado e hoje funciona como um depdsito da Incubadora
de Empresas e de Agroindustrias do Municipio de Assis (Figura 8-b), em uma parceria

firmada mediante autorizag@o de ambos 6rgaos envolvidos.
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Contrastes de uma totalidade que, talvez, apenas possa ser apreendida pela oralidade dos
“causos” dos antigos moradores, na percep¢ao do imaginario urbano, mas, também, por uma
nova arqueologia industrial de fragmentos encontrados no caminho. Isto, porque, os prédios
em si, ndo sao suficientes para dar conta do mundo de elementos necessarios para narrar o
que parece ser essa paisagem de estilhagos.

Apesar disso, algumas das casas dos antigos conjuntos da ferrovia e as Casas de Turma
remanescentes (Figura 8-c) — residéncias construidas pela antiga empresa ferroviaria ao
longo do leito férreo para abrigar os trabalhadores bragais que prestavam seus servigos a
ela® -, talvez sejam os ultimos resquicios dos usos do passado com a presenga humana.
Embora construidas de forma bastante precaria, o fato de estarem habitadas até hoje, pode
explicar mais sobre a historia do lugar, além de dar pistas claras sobre uma saida possivel
para manter de pé o que restou dos antigos edificios ferroviarios e agroindustriais.

As Casas de Turma tém seu quintal cercado para manter certo grau de propriedade a beira
da linha; também, para que as galinhas ndo fujam do terreiro. A fachada lateral é original € 0
telhado parece estar em bom estado de conservagdo. No entanto, as janelas de madeira
foram substituidas por outras de metal, talvez pela agdo do tempo, mas provavelmente,
também, para incrementar a seguranga dos imdveis. Essa mudanga pode ter ocasionado
certa descaracterizagdo, mas que ndo prejudica o entendimento do carater da edificagdo. O
mais importante nesses casos € a existéncia da vivacidade do espago pela experiéncia
humana do habitar. Uma politica a ser considerada para a preservagédo do conjunto ferroviario
de Assis.

Muito embora tenhamos relatado algumas impressdes conseguidas a partir do método que
adotamos de caminhar por entre os meandros do antigo leito ferroviario partindo da Estacao
de Trens de Assis, varios foram os percursos realizados de modo a entrecruzar dados,
imagens coletadas, oralidades e imaginarios urbanos em uma deriva que nao teve um
comego, meio ou fim. Ela continua em novas andancas e pesquisas. E cambiante. Da mesma
maneira que os mapeamentos que produzimos sobre o patriménio ferroviario e agroindustrial.
Logo, o que pretendemos é demonstrar, entdo, uma paisagem em curso. Nesse caso, nos
importa construir, agora, uma analise que desdobre uma compreenséo sobre o lugar, em um
projeto que experimente alternativas de usos para os fragmentos de tempo ainda

reminiscentes. Compor, através dos estilhagos do tempo, um projeto em aberto, capaz de
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extravasar os limites do planejamento urbano tecnicista e que agasalhe uma paisagem em
movimento. Uma possibilidade de percepgao dos usos transitorios e do seu consequente
rebatimento no projeto do lugar, o qual dinamize as vivéncias em um territério em constante

mutag&o.

Estratégias projetivas no leio férreo de Assis

Vamos, portanto ao encontro de uma proposta de
intervengao que busque novas possibilidades de ativagdo para o antigo leito férreo de Assis,
através de estratégias que superem o determinismo e a fixidez dos antigos modelos urbanos.
Temos como referéncia as teorias que levem em conta um maior dinamismo e a
conectividade tdo marcadas pelo nosso tempo e, portanto, alinhadas a uma evolugao sempre
em processo, ao exemplo da ecologia e as novas tecnologias da informagao*.

Sendo assim, as possiveis apropriagdes e consequentes transformagdes desse sitio podem,
portanto, ser tratadas de maneira a se flexibilizarem e se interconectarem para valorizar e
incentivar as vivéncias ja existentes € em devir. Experiéncias urbanas que comporiam um
redesenho da area abandonada, em intervengdes que catalisassem uma mudanga e ou
ativagdo na regido central da cidade. Esse redesenho buscaria compor um projeto em aberto,
como um exercicio de experimentagéo do lugar, potencializando usos existentes e evocando
novos desdobramentos.

Alguns desses usos sao dados pelos transeuntes e ciclistas que se deslocam de casa para
a escola e do trabalho para casa. As margens da linha férrea sao, assim, um percurso diério,

no qual se movimentam a pé ou de bicicleta, sozinho ou acompanhado.
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A estratégia projetiva propde, portanto, a criagdo de uma ciclovia e caminhos em aberto
(oriundos das linhas do desejo), tendo a linha férrea como espinha dorsal, com o objetivo de
reforgar seu novo papel, flexibilizado pelo contexto de sua desativagéo e, entao, interconecta-
la a0 tecido urbano, a partir dos trajetos e dos cruzamentos ja existentes entre o antigo leito
ferrovidrio e as ruas adjacentes. Esta ac¢do busca compor um tragado estruturador,
entretanto, sempre em processo de distensdo e ndo definitivamente finalizado, podendo se

estender aos bairros mais periféricos e, assim, receber novas adigdes (Figura 10).
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Figura 10. Mapa da proposta de ciclovia e caminhos no leito férreo de Assis.
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Fonte: Acervo dos autores, 2017.
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Outros usos encontrados na regido da cidade transposta pelos antigos trilhos do trem s&o
instalagdes de pontos de alimentagao (tais como: trailer de sorvete, lanchonetes, etc.), que
impulsionam a apropriagao dessas areas por consumidores e transeuntes. Essa presenca

sugere uma segunda estratégia projetiva.
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Uma estratégia de criagdo de um mobiliario flexivel que busque um sentido de integrar esses
postos de comércio a ferrovia, fomentando a permanéncia nessas areas. O mobiliario é
dinémico, composto por placas de poliestireno ou outros tipos de plastico, barras de ago e

sistemas de manivelas se transformam em painéis passiveis de sofrerem intervengéo de

grafite, tal como ocorre no entorno verificado (Figura 12-c).
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A fterceira estratégia projetiva busca abrigar os moradores de rua e indigentes cuja
permanéncia foi detectada ao longo da plataforma da Estagéo Ferroviaria de Assis, um
inquilinato noturno improvisado nos sofés e colchdes ali avistados. A proposta intervém no
antigo Depdsito da EFS (Figuras 14 e 15) e o transforma em um abrigo de fachada flexivel e
dindmica que, cercado pelos caminhos, pela ciclovia e também passivel da intervengao

artistica de grafiteiros da cidade, procura reconectar tanto a classe marginalizada quanto a

arquitetura abandonada ao centro da cidade (Figura 16).

:l AREA DESTRUIDA
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Figura 16. Estratégia projetiva de abrigo para moradores de rua no antigo depésito.
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Fonte: Elaborada pelos autores, 2017.
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Figura 17. Detalhe do sistema de painéis méveis do abrigo.
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Fonte: Elaborada pelos autores, 2017.

As trés estratégias projetivas sdo compostas por experiéncias radicais flexiveis e dinamicas
que buscam reatar os abandonados patriménios arquitetdnico e humano ao centro de Assis
e, posteriormente, a cidade como um todo, a partir da criagdo de um rizoma interconector,

como mostra o diagrama da figura 18.

O diagrama é: “um icone que torna inteligiveis as relagdes, sobretudo espaciais, entre as
partes que constituem um objeto” (MONTANER, 2017, p. 9). O raciocinio imaginativo é
exercido por meio de diagramas, e o desafio de radical experimentacdo é onde o diagrama

ganha seu corpo experiencial.
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Figura 18. Diagrama das estratégias projetivas no antigo leito férreo de Assis.
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Fonte: Elaborada pelos autores, 2017.
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Resumo

Os espago podem refinar as percepgdes humanas e
possibilitar experiéncias profundas. Momentos de vivéncias tdo raros na cidade heterotopica
e fragmentada. Como resposta a superficialidade dos espagos contemporaneos, uma
arquitetura sensivel, levando em conta os aspectos subjetivos das pessoas e as aspectos
ndo materializados, tais como atmosfera e energias do lugar, aparecem como respiro e
resgate de uma arquitetura verdadeira e conectada. A abordagem e metodologia do processo
projetual se faz através da utilizacdo de diagramas, permitindo o fluxo volatil das
transformacgdes no mundo da tecnologia, sem perder a poesia e sutileza da interpretagdo dos
desejos e apropriacdes das pessoas na cidade. E todos podem contribui para formulagao do
lugar, pois 0 diagrama é uma teia cruzante, e o arquiteto € um dos nés dessa teia.
Palavras-chave: Arquitetura sensivel; fenomenologia; atmosfera; diagramas; experiéncias

no lugar.

Abstract

Space can refine human perceptions and enable deep
experiences. Moments of experiences so rare in the heterotopic and fragmented city. In
response to the superficiality of contemporary spaces, a sensitive architecture, taking into
account the subjective aspects of people and the non-materialized aspects, such as
atmosphere and energies of the place, appear as a respite and rescue of a true and connected
architecture. The approach and methodology of the design process is done through the use
of diagrams, allowing the volatile flow of transformations in the world of technology, without
losing the poetry and subtlety of the interpretation of the desires and appropriations of the
people in the city. And everyone can contribute to the formulation of the place, because the

diagram is a cross-web, and the architect is one of the nodes of this web.
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place.

Introdugéo
O movimento acelerado. A vida que corre. O tempo
que vai. Um. Dois. Trés. Quatro. Setenta pensamentos. O dia curto. Quase acabou. Porém,

houve a pausa...um olhar atento que...apenas sentiu...e viveu.

O contexto atual é considerado como a Terceira Revolugdo Industrial, segundo o briténico
Chris Anderson em seu livro “Makers: a Nova Revolugéo Industrial” de 2012, a ultima década
impulsionou a produgao individual através da tecnologia. Tudo é possivel. Se vocé se conecta
ainternet, 0 mundo se conecta a vocé. E esse novo cotidiano também é caracterizado como
um presente de volatilidade, inovagéo, complexidade e ambiguidade, em que o individuo se
depara a inumeras opgdes de escolhas e possibilidades. Qual é a materializagdo disso no
espago? A arquitetura acompanha a velocidade dessas mudangas, desfazendo-se dos
lugares de experiéncias qualitativas para espagos fragmentados da cidade contemporanea?
Ha conexao das pessoas com os espagos reais? Nelson Peixoto, analogicamente, descreveu
a vivéncia superficial dessa cidade como a paisagem de um veiculo em alta velocidade:
achatada.
O individuo contemporaneo & em primeiro lugar um passageiro
metropolitano: em permanente movimento, cada vez mais longe, cada
vez mais rapido. Esta crescente velocidade determinaria ndo s6 o
olhar mas sobretudo o modo pelo qual a prépria cidade, e todas as
outras coisas, se apresentam a nos [...] A velocidade provoca, para
aquele que avanga num veiculo, um achatamento da paisagem.
Quanto mais rapido o movimento, menos profundidade as coisas tém,
mais chapadas ficam, como se estivessem contra um muro, contra

uma tela. A cidade contemporanea corresponderia a este novo olhar.
PEIXOTO, 2014.

Esse movimento frenético faz com que a experiéncia de lugar seja cada vez mais escassa.
A produgéo do espaco, seja apenas 0 espago. Para Yi-Fu Tuan, o espago é o movimento, e
o lugar, a pausa. As pessoas precisam vivenciar 0 espaco para que ele se torne lugar. E
interessante observar que, na tentativa de encontrar esses lugares de pausa na cidade, os
fotdgrafos passaram a capturar ambientes abandonados, vazios, tais como: terrenos sem
uso, trilhos de trem desativados, viadutos, resquicios de construgdes histéricas. Esses

espacos, aparentemente “improdutivos” e “vazios” na insercéo do contexto das cidades séo
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negados. Mas, exatamente por ndo estarem no ritmo do restante da cidade, mantém no
siléncio, a pausa de lugares com alto potencial para experiéncias. Os chamados “Terrain
Vague”, de Sola-Morales. A negagéo do olhar dominante perante os Terrain Vague pode ser
interpretada como uma negagao do proprio ser humano perante seu estado “vazio”, de flanar,
de contemplar, do 6cio. De permitir-se ser improdutivo parte do dia, da vida. Nesse sentido,
0 movimento frenético esta também no lado de dentro. A pausa se faz necessaria no lado de
fora, no ambiente habitado, como no lado de dentro, no habitar do ser. Um vai e vem de
interpretacdo e reinterpretacdo de ndés mesmos e de como vivemos. Afinal, a cidade é a
expressado concreta de quem nela vive.!

Os homens n&o apenas discriminam padrdes geométricos na natureza

e criam espagos abstratos na mente, como também procuram

materializar seus sentimentos, imagens e pensamentos. O resultado é

0 espago escultural e arquitetural e, em grande escala, a cidade
planejada. TUAN, 1930.

Tendo a consciéncia da importancia do lugar como pausa, a percepcao da arquitetura abraga
agora a ideia de permitir com que as pessoas possam viver experiéncias no espaco. E tal
ideia ja estd materializada ao redor, porém de maneira impositiva. Na tentativa de criar
lugares com significados, ha uma extensa produgdo de uma arquitetura carregada de
simbolos e representa¢des em si mesma. E entdo temos a arquitetura cenogréfica, montada.
A percepcéo deve caminhar, diferentemente da tentativa de sanar a problematica, tendo a
arquitetura como solug@o, mas sim, a arquitetura como espago com pontos em aberto,
recebendo as pessoas que dardo sentido e significado ao espaco, transformando-o em lugar.
Portanto, na cidade heterotdpica, o ambiente clama por uma arquitetura conectada,
compartilhada, sensivel e verdadeira. Em verdade, € uma conexao a nos, sensivel a nos,
verdadeira a nés.
A cidade em movimento, ao contrario, a arquitetura, sob o impacto da
velocidade, perde espessura. A construgao tende a virar s6 fachada,
painel liso onde s&o fixados inscricdes e elementos decorativos, para
serem vistos por quem passa correndo pela autoestrada. Ocorre uma
superficializagdo do prédio: por tras da fachada, ele é um simples
galpdo igual a todos os outros. Toda a arquitetura pds-moderna
consiste nessa transformag&o do prédio em mural, em letreiro, em tela.

Painéis luminosos que reproduzem castelos medievais ou haciendas
mexicanas. Em vez de se construir a representagéo, se representa a
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construgdo. PEIXOTO, 2014,

Projetar almejando a garantia do uso e sentimentos depositados das pessoas no espago para
dar sentido a ele, € um desejo inalcancavel, pois € impossivel determinar o que € particular
e individual de cada sujeito. Mas é justamente na atuacgdo do particular individual, ou seja,
do subjetivo, que a chance de possibilitar pontos em abertos seja proxima de se presenciar.
Portanto, as necessidades subjetivas de uma populagdo devem ser inclusas no processo
projetual. As necessidades objetivas existem e devem também ser contempladas, mas néo
sao suficientes para dar caracteristicas qualitativas ao ambiente. Estar imerso no movimento
acelerado ¢ a consequéncia do desenvolvimento das relagdes contemporaneas, e esse nao
é um problema a ser sanado. E preciso apenas intervalos de pausas para que haja uma
musica compassada. Assumir que a pausa, a fronteira, o vazio e siléncio fazem parte. Da
cidade e da vida. Permitindo-se viver essa experiéncia do ambiente e de vocé, e esses
lugares serdo reativados. Arquitetura € um dos meios de materializar um instrumento que
sensibilize as pessoas a viverem essas experiéncias. Segundo Denari (2008): “[..] a

experimentagao constitui a esséncia da arquitetura [...]".

Matéria Mutavel

Na tentativa de construir e manter lugares com
significados, como ja mencionado, ha a arquitetura cenografica, em um extremo, volatil e
fragil em sua verdade, e no outro extremo, o conservadorismo da arquitetura histérica,
associando a certeza de que a preservacao rigida da matéria, garantira a preservagao do
lugar, a atmosfera de um tempo passado e sua verdade. Como, entéo, construir no mundo
contemporaneo sem o desapego total das histérias ja materializadas e ao mesmo tempo sem
viver um tempo ao qual ndo é o nosso? Uma arquitetura sensivel as necessidades objetivas
e subjetivas de uma populagéo é a medida para viver o tempo real: o presente. Portanto, a
matéria deve ser revista e reconfigurada para sempre estar em sintonia e verdade com a
populagdo que vive as experiéncias no espaco. O conceito de matéria mutavel, portanto, é
um exercicio de estar atento as proprias pessoas. Para isso, atmosfera e a energia do lugar
passam a ser novas questdes adicionadas as analises dos lugares, para que a percepgao e
apropriagao socioespacial existentes sejam consideradas, e consequentemente as questdes
subjetivas também estaréo presentes. Em suma, a preocupagdo do carater peculiar dos

edificios histéricos serdo valorizados e o contexto das camadas do passado serdo
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justapostos ao presente, inevitavelmente. O presente historico de Lina Bobardi.2 Uma matéria

mutavel que néo se desfaz todos os dias, quando é necessario mudar o cenario, e sim,

transformando-se a partir de todas as histérias ja vividas até o momento presente.
[...]Mas quando fecho os meus olhos e tento pdr de parte todos estes
vestigios fisicos e as minhas primeiras associagdes, resta ainda uma
outra impressao, um sentimento mais profundo — é a consciéncia do
decorrer do tempo e uma sensibilidade para a vida humana que se
desenrola em lugares e salas, conferindo-lhes um significado especial.
Os valores estéticos e praticos da arquitectura tornam-se agora
secundarios. Neste momento, o seu significado estilistico ou histérico
deixou de ter importancia. O que conta agora, ¢ apenas este
sentimento melancélico que me comove. A arquitectura é confrontada
com a sua exposicdo a vida. Se o seu corpo for suficientemente

sensivel, pode alcangar uma qualidade que assegura a realidade do
passado. ZUMTHOR, 2005

Transcende-se, portanto, a rigidez com que a matéria vinha sendo tratada, pois em si, ndo é
a ela que devemos nos apegar. Mas como n&o perder o controle, fragmentar ainda mais, se

tudo for mutavel e sempre reconfigurado?

E exatamente conectando as pessoas para a produgdo deste espaco, através de uma
arquitetura colaborativa e diagramatica. Qual é a diferenga entre arquitetura colaborativa e
arquitetura participativa, neste caso? A diferenca entre a arquitetura colaborativa € a
arquitetura participativa € que a arquitetura colaborativa ndo é apenas uma reivindicagdo de
uma arquitetura participativa dos agentes sociais, mas sim da presenga de todos os agentes
— fisicos (naturais), sociais, econémicos, culturais, politicos e psicolégicos (individual e
coletivo) — como produgéo ou transformacgéo do espago, chamado aqui de, social (Figura 1).
O que é um espago social? O espago social & aquele que cumpre e atende as necessidades
subjetivas e objetivas de uma populagéo. Atendendo ambas, os individuos que nele habitam,
estardo contemplados democraticamente. Pois, a percepcao é garantida e é um direito que

nos torna iguais como seres humanos a experimentar 0s espagos.
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E significante ratificar que a materializagdo das ideias s&o temporais, na medida que se
presencia e se revela 0 momento presente, 0 ano de 2017 e todos os passados vividos nas
experiéncias. Ou seja, no instante subsequente, pode ser que todas as anélises e
interpretagbes estejam antiquadas, pois novos contextos virdo. Entretanto, o exercicio de
reflexdo sobre arquitetura sensivel também é atemporal na medida em que é verdadeiro por
isso s0. Trata-se de ideias ndo materializadas e verdadeiras por elas mesmas. Entéo, ele é
um desenvolvimento infinito e mutavel, uma janela entre o temporal e o atemporal, o interior

e o exterior, ambos mutantes, ambos verdadeiros a sua maneira de se perceber.

Atmosfera do lugar

Vocé esta sentado em um banco olhando para a
paisagem neste momento.
O seu olho percorre as linhas da composicdo visual, sendo seduzido pelos pontos visuais de
atracdo, podendo ser eles uma cor destoante das outras cores, uma textura isolada, um ponto
de luz ou sombra...depende do todo. Se houver movimento, sem duvidas te capturara. O
movimento é a acdo da vida, e nds, como vida, buscamos a todo e qualquer sinal onde ela
possa estar. Simultaneamente ao observar a paisagem, vocé percebe o barulho de algo ou
alguém indo ou vindo, o ritmo do som produzido entre os elementos desta paisagem, e de
certa forma, como eles chegam até vocé. Percebe também o que te toca, o deslizamento do
vento no seu rosto, que € sutil, a temperatura do banco ao qual esta sentado, e que foi

esquentando até equilibrar com a temperatura do seu corpo. Percebe a temperatura do lugar
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pelo caminho que o ar faz ao afunilar e adentrar seu espaco intimo. Ele pode ter cheiro de
algo ou ndo. E neste estado de observador, vocé percebe algo além. Vocé se atenta um
pouco mais ao que isso quer dizer. Por um milésimo de segundo vocé capta a mensagem.
Vocé sente a mensagem do lugar. Uma energia que conversa com a sua intui¢do, diz a ela
sobre tudo o que se passou por ali até 0 momento de te encontrar no banco. Vocé nédo a
questiona, aceita, mas se pergunta se é real... toda essa experiéncia vivida no lugar aciona
memorias dentro de vocé, de diferentes momentos da sua vida. Por exemplo, a flor na
paisagem pode remeter a flor plantada no caminho & escola quando vocé fazia aos sete
anos, ou o cheiro das flores dentro de uma igreja em um casamento do qual vocé assistiu
aos 25. As memorias ativam emogdes nostalgicas que vocé devolve para o lugar através da
energia do sentimento e elas passam a se misturar com a energia ja existente nele. Agora,

portanto, vocé faz parte da paisagem e ela esta dentro de vocé. Isso € a Atmosfera do Lugar.

O arquiteto Peter Zumhtor discute bastante o tema em seu livro “Atmosferas: entornos
arquitetdnicos, as coisas que me rodeiam”, de 2009, afirmando que atmosfera é o espaco
construido que comunica e toca o observador. Segundo ele, a percepcéo instintiva é
inerente ao ser humano para sobreviver, e a atmosfera se comunica com essa percepgao,
emocionalmente. Por ela estar intrinsecamente relacionada ao local em que se encontra, a
atmosfera torna-se Unica, e isso também valora a singularidade de um lugar, por mais que
existam dois lugares parecidos entre si. A atmosfera pode ser entendida como o carater
peculiar de um lugar. Portanto, em todos os lugares em que vocé esteve, sua experiéncia foi
Unica nele.

Outros aspectos abstratos do lugar ajudam a compor e aprofundar o entendimento do que
seria a atmosfera. Por exemplo, 0 genius loci, assim chamado pelos romanos, era 0 nome
dado ao “espirito do lugar’, o elo que o lugar tem com o sagrado. Além da atmosfera, a
energia do lugar € outro tema abstrato inerente & uma caracteristica qualitativa. Ela pode ser
uma pista e indicio de potenciais do lugar a serem explorados, ou que nao podem ser
modificados. A captagéo da energia € observada através da sensagéo. Uma exemplificagéo
de energia de um lugar é aquele momento eu que chegamos no espago e sentimos uma
sensacao logo de cara. Sem ter conhecimento do que se passou ali, sentimos a mensagem
das camadas de energia que ali foram acumuladas e vividas por outrem. O projeto da Praga
da Juventude no lugar da antiga casa de deteng&o Carandiru € um exemplo: o lugar possui
uma energia singular a partir dos acontecimentos vividos no espaco. A materializagdo do

projeto poderia negar totalmente essa atmosfera, ou abraga-la e a partir disso, deixar em
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aberto para que uma nova atmosfera floresca. E foi 0 que aconteceu. Mesmo com uma
atmosfera de historias que ndo se pode apagar, novas histérias de convivéncia estio se
entrecruzando e possibilitando novas experiéncias.

Em suma, o lugar com sua identidade peculiar — o carater, e seu espirito — genius loci, fazem
parte da atmosfera através das camadas de energia contidas nos contextos existentes até o

momento presente da experiéncia do observador.

Transcendéncia: ser tocado por aquilo que é

A transcendéncia acontece quando vocé vé para
além daquilo que esta olhando propriamente, observando. E a maneira transcendental de
remeter ideias e ter um carater reflexivo a partir das coisas, do um mundo sensivel, ou seja,
0 mundo das sensagdes. A partir de um primeiro contato com o mundo sensivel, sua
percepgao sobre as coisas ativam ideias e memérias que ndo estdo mais vinculadas com a
matéria em si, e sim no mundo das ideias. Mas para que isso ocorra, vocé precisa ser tocado
por aquilo que é, ou seja, pelo verdadeiro. Os objetos e as coisas no mundo material pode
manifestar inimeras e ilimitadas reflexes a partir deles. Entretanto, se um objeto ou a
arquitetura, neste caso, é tdo claramente manifestada e verdadeira, que permite que a
transcendéncia ocorra, independentemente da interpretacdo e memdria de cada pessoa.
Afirmou Tuan (1930): “Um objeto se torna um simbolo quando sua propria natureza é tao
clara e tdo profundamente manifestada que, embora seja inteiramente ele mesmo, transmite

conhecimento de algo maior que esta além”.

Por que nédo somos tocados pela maioria da producao arquiteténica? Porque ela ndo nos
permite transcender. Nao sendo verdadeira, ela cria cenarios que agradam, mas que sdo
imitagdes, a chamada “PatternLanguage” de Christopher Alexander, ja comentadas na
introducédo.? Platdo comenta sobre as limitagdes das imitagdes: “A imitagdo esta longe da
verdade, e se modela todos os objetos € porque respeita apenas a uma parte de cada um, a qual por
seu lado, ndo passa de uma sombra”. Por isso, considerar a atmosfera como parte integrante do
processo projetual possibilita a experiéncia individual e a ativagdo de memdrias pela
transcendéncia. Mas ao invés de tornar essa experiéncia algo impositivo, deve-se deixar o
que Zhumtor chama de “Pontos em Aberto”, espacos que permitem, onde o usuario possa

adentrar com sua imaginagéo e escolher como perceber as coisas.*
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A Arquitetura como janela

Apesar de receber um foco recente, essa
investigacdo da percepgdo no espago ja tem nome, € chamada de fenomenologia. Para
Norberg-Schulz, a fenomenologia é um “método de retorno as coisas”, as coisas das quais,
como clareado nos paragrafos anteriores, ndo sdo coisas. Ele comenta que o potencial
fenomenolégico aplicado a arquitetura € a capacidade de dar significado a um ambiente,
através da criagéo de lugares especificos. Entretanto, contrapondo essa ideia, o significado
de um ambiente é a mistura dos contextos anteriores ao novo contexto, que sera composto
e percebido, e ndo pela imposi¢do de um comportamento rigido e simbolos criados pelo
arquiteto. O arquiteto é o instrumento, e a arquitetura é a abertura que possibilita a conexao
entre o ambiente fisico e 0 mundo das ideias. A transformag&o do espago em lugar. E a janela
que permite a fluidez entre a natureza e a consciéncia humana. O exterior € 0 seu interior.
Se a janela estiver aberta, 0 ser humano vai habitar um lugar e ndo apenas sobreviver a um
espaco. Havera uma pausa.

[...] quando o homem é capaz de habitar, 0 mundo se torna um
“interior”. HEIDEGGER, 2006

O seu interior € vocé. Vocé verdadeiramente. Se for por partes, sera imitagdo e um cenario
de si. Porisso, 0 processo de conexdo deve ser verdadeiro em ambas as dire¢des exterior —
interior, sendo o autoconhecimento e desconstrugdo de ideias sobre o espago etapas
importantes para garantir que as pessoas se permitam experimentar a arquitetura de outra
uma forma.

[...] o modo como vocé &, eu sou, 0 modo como 0s homens s&o na
terra, é habitar]...]. HEIDEGGER, 2006

0 pedago dentro de um todo, o todo dentro de
cada pedago

A ideia de se permitir viver experiéncias na
arquitetura é a maneira mais democratica de viver o espago, pois € inerente a cada individuo
e ninguém pode impedir tal percepcédo. A construgdo do espago, ndo apenas fisicamente,
deve conter 0 maximo de percepgdes das pessoas, gerando uma diversidade entrelagada

através de um trabalho colaborativo e integrado.
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A arquitetura € uma continuagéo do esforgo humano para aumentar o
conhecimento por meio da criagdo de um mundo tangivel que articula
as experiéncias, tanto as sentidas profundamente como aquelas que
podem ser verbalizadas, tanto as individuais como as coletivas. TUAN,
1930

A percepcao do arquiteto € uma das percepgdes que deve compor a construcdo do espaco.
Além disso, ele deve sentir a atmosfera ja existente. Sua fungdo ndo é por limites ou quebra-
los. E justamente abrir ‘janelas’, para as pessoas terem o contato inerente do seu exterior e
interior ao mesmo tempo. Isso é arquitetura.

[...] na fronteira, carater e espago se combinam € isso nos leva a

concordar com Venturi quando ele define a arquitetura como a parede
entre o interior e o exterior. VENTURI, 2006

Adicionando-se a isso, 0 arquiteto pode ser designer de instrumentos de emponderamento
de uma populagao, através do esclarecimento da relagéo individuo x espaco, despertando
um autoconhecimento do usuario. Apoiando-se nessa ideia, o grupo de estudos Morar de
Outras Maneiras(MOM) da Universidade Federal de Minas Gerais, exemplifica que o
arquiteto seja também criador de interfaces para viabilizar o usuario ser produtor do seu

préprio espaco.

A consciéncia de que cada um contribui com a formagdo do lugar e a ele pertence e é
pertencido, automaticamente, conecta a ideia de um grupo interligado. O compartilhamento
das experiéncias deste grupo € uma agédo poderosa para o levantamento das mudancas a
serem feitas e permanéncias a serem qualificadas. Essa nogéo de parte do todo e o todo nas

partes pode ser visualizada na figura do Mosaico.

Observando o arquiteto Carlos Nelson Ferreira dos Santos em sua atuag&o no grupo Quadra
Arquitetos, Pulhez (2008) afirma que aquele agregando conhecimento para a populagao,
enriquece muito o processo participativo, pois desconstréi uma ideia ja concebida. A
desconstrugéo e construgéo de ideias. De todos os agentes. Cada um trara consigo uma
ideia j& formulada de acordo com suas percepgdes, experiéncias e valores, porém, como o
resultado colaborativo € um novo produto e ndo a soma integral de todas as ideias, a

desconstrugdo, ou seja, o desapego integral de uma ideia tida para si como verdadeira, se
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faz absolutamente necessaria para a compreensdo e abertura para o novo, a nova
possibilidade. Dessa maneira, o dialogo entre as diferentes partes integrantes sera muito

mais fluido e a ideia do Mosaico permanecera.

As imagens e as ideias libertada pela mente poucas vezes sao
originais. As avaliagdes e os julgamentos tendem a ser chavdes. As
intimidades efémeras mediante a experiéncia direta e a verdadeira
qualidade de um lugar comumente passam despercebidas porque a
cabega estd cheia de ideias desgastadas. As informagdes dos
sentidos sdo afastadas para favorecer o que nos foi ensinado a ver e
a admirar. A experiéncia pessoal cede as opinides socialmente
aceitas, que normalmente séo os aspectos mais dbvios e publicos de
um meio ambiente. TUAN, 1930

Tendo consciéncia de que vocé importa na constituicdo do espaco, e as outras pessoas ao
redor, a proxima etapa, que acabamos de descontruir é a diferenca e o distanciamento entre
construtores e usuarios. E a construgdo de uma nova ideia nasce junto: todas as pessoas
s80 usuarios e todos os usuarios sdo construtores do espago. Tal fato, faz superar o fardo
da dependéncia social e politica, que, muito nos deixa inconscientes, mais do que ativos no
processo. Supera também a ideia das diferentes escalas que damos de importancia ao
pensar em diferentes usuarios, afinal, se tudo é considerado na atmosfera do lugar, se o
minimo detalhe de um lugar desperta em alguém alguma percepg¢éo, percebemos que tudo
e todos tém sua importancia e ela é adimensional. Esta é a etapa de empatia e espelho: vocé

se enxerga no outro e vice-versa (Figura 2).

s
]

) Oesconstrugao e = Todas as pessoas sao
Motivagéo do cidaddo 7 construcdodaideiade T usudrios e todos os usudrios
cidade colaborativa sfo construtores do espago
AUTOCONHECIMENTO SUPERAGAO DA DEPENDENGIA EmMPATIA >
+ nogdo Do colerivo SOGIAL € POUTICA ESPELHO NO OUTRO

= MosAlico

X CICAU, PRESIDENTE PRUDENTE - SP. ISSN:

297



298

CONEXAO
Para conectar todas as informacdes fornecidas pelos
agentes do espago e os relatos subjetivos das pessoas na velocidade condizente com a
volatilidade da tecnologia atual, e, além de tudo, garantir uma flexibilidade e evolugéo
constante do processo, o conceito de diagramas é acolhido e apoiado como mecanismo
capaz de se transformar, rompendo com a rigidez dos sistemas ja existentes e a frustagéo
das criagdes antisistémicas.
Na verdade, o préprio conceito de diagrama traz sua possibilidade de

abertura, o fato essencial de que seus significados néo estdo
definidos, e sim em constante transformagdo. MONTANER, 2017

A ideia de diagrama é um conceito tanto teérico, quanto pratico, e pode ser usado em
qualquer situagdo. Usado como representacdo e registro de ideias, interpretacdo de
informagdes e possibilidade de agdo projetual. Acrescentando-se a isso, 0s diagramas
(Figura 3) s@o uma maneira de partir para a acao e evitar permanecer na nostalgia das
memorias no espago e na arquitetura. Sendo ativo e aberto, possibilita também, a
participagao da populagéo, que pode contribuir com a sua construgao.

Precisamente, os diagramas podem funcionar como intermediarios

entre as experiéncias conceituais e as sensoriais; eles podem ser um
bom instrumento para a participagao e o ativismo. MONTANER, 2017

Tal fato se entrelaga com a ideia da geragdo makers, em que o individuo se vé capaz de
realizar qualquer objetivo e desejo de mudanga real. O usuario pensa, experimenta e age.
Essa dinamicidade vai melhorar a realidade de maneira significativa e promover o

desenvolvimento de futuras transformag6es. Uma matéria mutante.

X CICAU, PRESIDENTE PRUDENTE - SP. ISSN:



299

Link
Stotion
CENTRALIZED DECENTRALIZED DISTRIBUTED
{A) 8} 2 ic}

FIG | — Centralized, Decentrolized ond Distributed Networks

O arquiteto é capaz de extrair os detalhes e apropriagdes, bem como as sutilezas do lugar e
traduzir o que acontece no espago (inclusive a atmosfera e energia) através de diagramas.
Sua sensibilidade e olhar agugado possibilitam essa representagao e interpretacdo da coleta
de informagdes no campo in loco. As pessoas também fazer diagramas em varias situagdes,
sem estarem conscientes disso. Por isso, a figura do arquiteto como intermediador e tradutor
nao apenas do lugar, mas dos desejos e anseios das pessoas.
Um mapa esquematico, rabiscado rapidamente na areia, barro ou
neve, é a maneira mais simples e mais clara de revelar a natureza da
regido. A habilidade cartogréafica pressupde por parte do cartografo
primitivo o talento de abstrair e simbolizar, assim também um talento
comparavel da pessoa que observa, pois ela deve conhecer como

traduzir pontos e linhas contorcidas em realidades do terreno. TUAN,
1930

Um novo Olhar para os espacos da cidade: as
cidades sensitivas

A partir de todo esse ensaio reflexivo, vale ressaltar
que todos os espagos da cidade despertam sensagdes e sentimentos nas pessoas. Inclusive
a arquitetura cenogréfica. Porém, o desafio é criar espagos que, sendo verdadeiros, possam
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refinar a percepgdo e despertar transcendéncia nos usuarios: “O espaco construido pelo
homem pode aperfeigoar a sensagéo e a percep¢do humana” (TUAN, 1930). Para que isso
ocorra, mas ainda assim ndo é uma garantia, se faz necessario projetar com “Pontos em
Aberto”, dessa forma, a apropriagdo e o significado é que transformardo o espago
materializado em lugar de atmosferas e energias singulares.

O meio ambiente construido, como a linguagem, tem o poder de definir
e aperfeicoar a sensibilidade. Pode agucar e ampliar a consciéncia.
Sem a arquitetura, os sentimentos sobre o espago permanecem
difusos e fugazes. TUAN, 1930

As cidades sensitivas sdo compostas por arquitetura sensiveis as pessoas, com harmonia
entre movimento e pausa. Sendo verdadeira em suas formas, a arquitetura dird o que ela é
e propiciara experiéncias na vida de todos em uma plataforma horizontal. E nesse vai e vem
de experimentar, viver e sentir, 0 ser humano independente do seu tempo, podera ser
correspondido com o tempo real e psicoldgico que presencia. Seré correspondido.

O caminhar lento surgiu na filosofia e na poesia com a figura do
flaneur...Este homem ainda podia se pretender um olhar capaz de
captar as coisas como elas eram. O seu olhar era correspondido.
PEIXOTO, 2014.
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Resumo

O presente trabalho traga uma analise sobre o conceito de cultura no Brasil, a formagao da
cultura caipira no pais. Também ¢ abordada a questdo das politicas culturais no pais, a
formacao da cidade de Presidente Prudente e dos municipios que compdem sua regido, além
da problematica cultural neles manifestada. Apos tais consideragdes € proposto uma
estrutura cultural de carater itinerante para atender as demandas verificada com

caracteristicas proprias para atender as necessidades da regiéo.

Palavras-chave: Cultura; Microrregido Presidente Prudente; Cultura Itinerante; Politicas

Culturais; Cultura Caipira
Abstract

This paper traces an analysis on the concept of culture in Brazil, the formation of the country’s
backwoods culture. It also addresses the issue of cultural policies in the country, the formation
of the city of Presidente Prudente and the municipalities that make up its region, as well as
the cultural issues that are manifested in them. After such considerations, a cultural structure
of itinerant character is proposed to meet the demands verified with characteristics to meet

the needs of the region.

Keyowords: Culture; Presidente Prudente microrregion; Cultural Policies; Country Culture;

Itinerant Culture
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A cultura

De acordo com José Luiz Santos (1983) existem duas
concepgdes basicas de cultura. A primeira é referente a todos os aspectos de uma realidade
social, ou seja, 0 que ira caracterizar a existéncia social de um povo, nagdo ou grupos
internos dentro da sociedade. Ja a segunda é relativa mais especificamente ao
conhecimento, ideias e crengas de um povo, com énfase no conhecimento e dimensdes

associadas, se relacionando a uma esfera, a um dominio, da vida social.

Neste trabalho o conceito sobre as diferentes culturas tem sua origem nos termos, culturas
subalternas e culturas hegemdnicas provenientes do pensamento gramsciano, “o pensador
italiano Ant6nio Gramsci, ao criar esta expressdo, empregava-a no sentido de diferenciar
patrimonio cultural do povo da cultura oficial” (ORTIZ, 1985, p.45), denominada também de

cultura dominante, cultura das classes dominantes ou hegemonicas.

O estudo sobre as culturas populares ira decorrer da necessidade de entender e classificar
a maneira de pensamento e as agbes da parcela subalterna da sociedade, tentando
identificar o que ha de especifico nela, qual a sua maneira de funcionamento e suas
implicagdes politicas, novamente relacionando a cultura a um instrumento de dominagéo
politico. Vale lembrar que mesmo com tal discurso, Santos (1983) diz que néo ha, de maneira
absoluta, uma superioridade ou inferioridade de culturas ou tragos culturais, ndo ha nenhuma

lei natural que diga que as caracteristicas de uma cultura a fagam superior a outras.

Nesse sentido, Canclini (2003) ira relacionar o popular com o pré-modemo e o subsidiario,
que se mantém por meio de oficinas artesanais e com formas de recreagéo locais (musicas
regionais e entretenimentos suburbanos). No entanto modernismo néo é a expressao da
modernizagdo socioecondmica, mas 0 modo como as elites trataram a interseccdo de
diferentes temporalidades historicas e elaboram com elas um projeto global. Canclini (2003)
comenta que os paises latino-americanos resultaram de umas diversidades de tradi¢des
indigenas, do hispanico-luso colonial catdlico e das agbes politicas educativas e

comunicacionais modernas.

Com o processo de modernizagdo ocorre a concorréncia das culturas populares com a
cultura de massa, imposta pelos grandes meios de comunicacdo, esta surge com a

dominagdo das sociedades pela indUstria cultural. A midia enxerga a cultura popular
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constituida a partir dos meios eletronicos, como resultado da agéo difusora e integradora da

industria cultural.

Com o surgimento de grandes conglomerados midiaticos ocorre uma apropriagdo da
programagao cultural para elites e para 0 mercado de massa, criando um viés empresarial
relacionado a cultura, com relagdes definidas entre artistas técnicos, produtores e publico.
Sendo direcionadas a todos os setores, acabam por se apropriar dos bens histéricos e das

tradi¢des populares.

Partindo disso, Canclini (2003) define que ser culto é aprender um conjunto de
conhecimentos, em grande medida iconicos, sobre a propria historia, e também participar
dos palcos em que grupos hegemonicos fazem com que a sociedade apresente para si

mesma o espetéculo de sua origem.

Acaba sendo formulada uma identidade e um patriménio que refletem a esséncia da nagéo,
esta atua através de comemoragbes em massa, por meio de festas civicas e religiosas,
comemoragdes patridticas. Nesse processo de formagdo da identidade também séo
incorporados bens populares rotulados como, folclore, no sentido de menosprezar ou néo
considerar a cultura popular ou ainda de somente considera-la como manifestagéo cultural
do passado, uma maneira de indicar as diferencas em relago ao considerado erudito, porém

reconhecendo que ha um valor intrinseco em tais manifestagdes.

Canclini (2003), afirma que por meio das festividades comemorativas surge uma pratica
compensatoria nos paises da América Latina, ainda nao incluidos no contexto da
modernidade, ja que que ndo conseguem competir com as tecnologias avangadas acabam
por celebrar os artesanatos e as técnicas antigas, reconsagrando dogmas religiosos e cultos
esotéricos que fundamentaram e organizaram a vida e as subjetividades dos diferentes

grupos antes da modernidade.

Por meio das caracteristicas mencionadas nos paragrafos anteriores fica claro que existem,
a0 menos, trés tipos de interpretacao da cultura: a cultura erudita, com direcionamento ao
que é considerado dominante, ligado a manutengdo das estruturas de poder; a cultura
popular, considerada subalterna, mas com foco nas tradi¢des e habitos dos povos; e a cultura
massiva, criada surgida nas sociedades pés-modernas, representando uma forma de

controle e difus@o de interesses de grandes meios de comunicagao.
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Processo de Formagao do Brasil Caipira

O projeto que ¢é apresentado nessa monografia tem
como intuito a difusdo e promogéo das culturas nas cidades que formam a microrregido de
Presidente Prudente, no interior de S&o Paulo. Para implementar tal projeto é necessario
compreender o contexto da regido é necessario um aprofundamento na maneira como surgir
uma das diversas culturas no Brasil, composta por variadas matrizes diferentes, no caso da

regido citada sera abordada a Cultura Caipira.

Nessa confluéncia, que se da sob a
regéncia dos portugueses, matrizes raciais
dispares, tradigdes culturais distintas,
formacdes sociais defasadas se enfrentam
e se fundem para dar lugar a um povo novo
(Ribeiro 1970), num novo modelo de
estruturagao societaria. Novo porque surge
como uma etnia nacional, diferenciada
culturalmente  de  suas  matrizes
formadoras,  fortemente  mesticada,
dinamizada por uma cultura sincrética e
singularizada pela redefinicdo de tragos
culturais delas oriundos. (RIBEIRO, 1995,
p.19).

Darcy Ribeiro (1995) explica o processo da formagao do Brasil Caipira através da populagéo
paulista, esta ndo possuia 0s ricos e prosperos nucleos de economia agucareira em seus
dominios, sua populagao vivia uma economia de pobreza, no final do século XVII os nlcleos
paulistas mais importantes apresentavam estruturas precarias, com arraiais de casebres de

taipa ou adobe, cobertos de palha

Mesmo vivendo em tal situagdo ambicionavam integrar-se a camada dominante, consumir
como 0s ricos engenhos agucareiros e de espalhar sua influéncia e comando, pode-se dizer

que o resultado foi alcangado através de diferentes e até mesmo questionaveis métodos.

Através da exploracdo de indigenas obtiveram os trabalhadores de suas vilas e de seus
sitios, formando bairros rurais, Melo e Souza (1964) é citado por Ribeiro (1995) para definir

as caracteristicas deles como sendo, “nagéozinhas ou grupos de convivio unificados pela
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base territorial em se assentaram, pelo sentimento de localidade que os identifica e os opde
aoutros bairros, € pela participagdo em formas coletivas de trabalho e lazer” (RIBEIRO,1995,
p. 383).

Encontravam-se excluidos da economia colonial, na qual quase tudo girava ao redor dos
engenhos e dos currais de gado, sendo assim, os paulistas, tornaram-se especialistas em
guerrear e desbravar. Por conta dessas caracteristicas acabaram se fixando em diferentes
regides, que forma influenciadas pela presenga desses exploradores, alguns criavam gado e

cultivavam na lavoura, mas muitos permaneciam na vida das bandeiras.

Com a descoberta das zonas de mineragéo pelos bandeirantes paulistas, em Minas Gerais,
Mato Grosso e Goias, ocorreu um processo de adensamento populacional, pessoas de todo
o Brasil, e até de Portugal, vieram explorar tais regides. Segundo Ribeiro (1995) em pouco
tempo criou-se uma das areas mais densamente povoadas das Américas, com cerca de 300
mil habitantes por volta de 1750. Paralelamente ao crescimento populacional e explora¢do
do ouro surgiram graves problemas sociais, fome e conflitos diversos, demonstrando a falta

de estrutura existente.

O declinio e posterior decadéncia da atividade mineradora faz com que toda a regido entre
numa economia de pobreza, e a vida urbana que alcangara anteriormente acaba por
desaparecer (Figura 1), também ocorre uma estagnacao cultural. Voltam a ganhar espago o
artesanato de roupas rusticas e de utensilios, com isso surge uma economia de subsisténcia.
Através da presenca de europeus e africanos, que compunham a sociedade mineira, tornou-
se possivel explorar técnicas mais refinadas, como a fundi¢do de ferro, a edificagéo,
carpintaria, a industria de panos, o que de certa forma impediu que se regredisse ao carater

rudimentar dos paulistas.

Figura 1. Tropeiro Pobres de Minas, Jean-Baptiste Debret, 1823

Tropeiro Pobres de Minas, Jean-Baptiste Debret, 1823
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Através dessa variagdo de culturas acaba por se criar um equilibrio, que resulta na area
cultural caipira, hoje conhecida como o interior das regides sudeste e centro oeste,
representando um novo modo de vida nos territdrios que foram sendo explorados e
ocupados, de maneira dispersa e desarticulada, Darcy Ribeiro (1995) caracteriza essa
formacao causada pelo fim do surto minerador e da economia que era regida por este e pela

“feudalizagao” dos paulistas, sendo relegadas ao desleixo da existéncia caipira.

Na segunda metade do século XIX ocorreu, através de uma série de leis, estas motivadas
por interesses da Inglaterra em aumentar seu mercado consumidor no Brasil e, em 1888, foi

assinada a Lei Aurea, que extinguiu a escraviddo no Brasil.

De maneira paralela e com muitos interesses em conjunto nas Ultimas décadas de escraviddo
no Brasil ocorre um rapido crescimento das culturas de café, com isso é alterada a ordenagéo
social do caipira, ele acaba por adentrar no colonato, atuando como assalariado rural ou
como parceiro dos proprietarios das terras, com isso muda-se para areas mais remotas
(Figura 2).

No entanto essa realidade acaba sendo rapidamente substituida pelo novo sistema
produtivo, em tal momento ja havia um maior aproveitamento e ocupagao das terras do
proprietario, que buscava atender a economia mercantil, sendo mais vantajoso para ele o
assalariado rural, ainda haviam casos em que a parceria existia, no entanto eram terras
pobres e mais distantes, sendo assim menos satisfatério. Entéo o sistema de fazendas acaba
por utilizar a mao-de-obra vinda da imigragao europeia, pés proibi¢do do trafico negreiro, que

colocou milhdes de trabalhadores no mercado da lavoura comercial.

Nesse cenario ocorre a marginalizagdo da existéncia do caipira, pois esta encontrava-se
atrelada a uma condicéo e independéncia invidvel sem a posse da terra, o caipira acaba por
ver um contingente de imigrantes italianos, espanhdis, alemées, e posteriormente japoneses,
entre outros se instalarem como colonos em fazendas, substituindo o trabalho dos escravos,

e submetendo a condi¢Bes que rejeitava.
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Figura 2. Representacéo do trabalho de ex-escravos e imigrantes trabalhadores das
lavouras

Café, Candido Portinari, 1934-1935

Em sua maioria foram desintegrados os pilares da cultura caipira, suprimidos pelo novo
carater mercantil da produgao agricola e pastoril, ndo houve uma preocupagéo em inserir 0
caipira, ou até mesmo compensa-lo, na nova estrutura do pais. Darcy Ribeiro (1995) fala
sobre a raridade de uma comunidade caipira conservar as formas tradicionais de
sociabilidade e de relagdes, sendo confinadas as areas mais remotas e menos integradas ao

sistema produtivo.

A expanséo da economia cafeeira constituiu um avango nas fronteiras, atingindo as matas
do Rio de Janeiro, do Espirito Santo, Minas Gerais, Sao Paulo, Parana, Mato Grosso do Sul
e Rondénia. No caso do interior de Sao Paulo a abertura de novas fazendas era antecipada
pelos trilhos das estradas de ferro que surgiram rumo a oeste, tais estradas, em conjunto
com rodovias ligadas aos portos, fizeram com que aflorasse um sistema comercial articulado

internacionalmente, fazendo com que surgissem vilas e cidades onde se instalavam.
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Formacao de Presidente Prudente e de sua
microrregiao
A cidade é resultado da expansao cafeeira pelo

oeste paulista, associada com o prolongamento da Estrada de Ferro Sorocabana em
demanda ao Rio Parana, em 1917, o Coronel Francisco de Paula Goulart, ja sabendo onde
seria instalada a estacdo ferroviaria que atenderia a regido, dirigiu-se até o sitio onde se
encontra Presidente Prudente para abrir uma fazenda, visando o cultivo de café e cereais .
A politica de colonizagdo da cidade fez com que se formasse uma malha fundiaria de
pequenas propriedades, isso possibilitou o surgimento de um sistema de relagdes
comerciais, industriais e de servigos, permitindo o desenvolvimento da cidade e sua
influéncia na regiéo, isso, por sua vez foi consolidado com a criagdo do municipio e da
comarca, na década de 1920.

Com a independéncia politico-administrativo-judiciaria, o nucleo urbano de Presidente
Prudente acabou por se destacar dos outros focos de povoamento que surgiam ao longo da
Estrada de Ferro Sorocabana. Assim, tornou-se um polo de atragéo, como era a cidade mais
importante da regido, chegavam nela pessoas em busca de prosperidade econdmica, o que
por sua vez aumentava a populagao e o equipamento comercial, industrial e de servicos,
refletindo no desenvolvimento da cidade.

Através desse desenvolvimento Presidente Prudente tornou-se o local onde se instalaram
6rgéos estaduais regionais e da policia, aumentando ainda mais a importancia da cidade em
relacdo a regido. Com a ligagdo rodoviaria com a zona Noroeste de Sao Paulo, via Aragatuba,
a cidade acabou transformando-se num centro de comunicagao rodoviaria.

Assim, no periodo entre 1917, ano de sua fundagéo, a 1940 a cidade, favorecida por uma
rede de transportes, langou as bases de sua hegemonia econdmica, principalmente do ponto
de vista comercial, de servicos e de comunicacdes, mesmo sofrendo desmembramento de
municipios que hoje forma sua microrregido, como Santo Anastacio, Regente Feijo,
Presidente Bernardes e Martingpolis.

Na década de 1940 ocorreu um aumento da atividade pecuaria, devido & grande
disponibilidade de pastagens na regiéo e posteriormente as atividades industriais tomaram
direcionamento para a transformagao de matérias-primas, motivados pelas criagdes de gado
instalaram-se matadouros na cidade. A industria que se desenvolvia era associada a
economia agricola, que predominava na regido.

Com a expansao territorial da cidade ocorreu uma absorgéo do meio rural pelo urbano, devido

as demandas da expansao urbana, causada pelo crescimento das atividades produtivas na
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cidade e pelo aumento da populagéo. Isso causou a criagao da microrregiéo de Presidente
Prudente, composta por 30 municipios. De acordo com o censo de 2006 do Instituto Brasileiro
de Geografia e Estatistica (IBGE, 2017) sua populagéo estimada € de 884.998 habitantes e

sua area total € de 17.515,98 km?.

A cidade principal da microrregido, Presidente Prudente, é conhecida como a “Capital do
Oeste Paulista” devido a concentragéo de servigos, industrias e servigos culturais instalados
nela, além disso abriga mais de 200 mil habitantes da regido, cerca de 25% do total da

populagéo da microrregio, segundo o IBGE (2017).
Politicas Culturais no Brasil

Deve-se lembrar que 0 acesso a cultura é um direito
e € dever do Estado. Portanto, o Estado deve elaborar politicas culturais que promovam o
acesso, a difusdo das culturas que permeiam o pais. No Brasil a preocupagao em relacéo a
questéo cultural tem origem com o estabelecimento dos Império com a chegada da Missao
artistica Francesa (Figura 3), porém, no século XIX, sob forte influéncia da Europa e do
positivismo, se estabelece que a cultura estava ligada a no¢do de educagéo e civilizagéo, ou
seja, 0 conceito de cultura erudita, hegemonica, nesse contexto séo criadas bibliotecas,
museus, escolas de belas artes, voltadas para a classe dominante da época, reforcando a

construgdo da imagem elitista da cultura.

Figura 3.

Um Jantar Brasileiro, Jean-Baptiste Debret, 1827

Na década de 1930 ocorrem significativas alteragdes no cenario nacional, tanto na politica,

quanto na economia € na cultura. No campo da cultura nacional sera marcante a atuagao de
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dois articuladores, Mario de Andrade, no Departamento de Cultura da Prefeitura de Séo
Paulo (1935-1938) e a implantagdo do Ministério da Educacdo e Saude, em 1930, este
comandado por Gustavo Capanema (1934-1945).

Ocorrem uma série de intervengdes na area da cultura, realizadas pelo Estado, que
articularam opresséo, repressao e censura com o desenvolvimento de formulagdes, praticas
e instituicdes. Por meio do Departamento de Informagéo e Propaganda (DIP) condensou a
censura € a iniciativa em um unico instrumento, buscava reprimir e cooptar 0 meio cultural,
intelectuais, artistas e criadores. Também foram criadas legislagbes para o cinema, a

radiodifusao, as artes, as profissdes culturais e constituidos iniumeros organismos culturais.

Desse modo, durante a Era Vargas ocorreu uma atuagéo sistematica do estado no campo
cultural, indicando uma forte relacdo entre governos autoritarios e as politicas culturais
nacionais. Estas eram implantadas valorizando o nacionalismo, a brasilidade, a harmonia

entre as classes sociais, o trabalho e o carater mestigo do povo brasileiro.

O periodo democratico de 1945 a 1964, no campo de politicas culturais, foi marcado por uma
auséncia destas, sendo incompativel com o grande desenvolvimento da cultura brasileira no
periodo, as intervencdes que ocorrem sao pontuais, sendo algumas delas a instalagao do
Ministério da Educagdo e Cultura, em 1953; a expansdo das universidades publicas

nacionais e a Campanha de Defesa do Folclore.

Com a ditadura militar, instalada em 1964, foi retomado o vinculo entre politicas culturais e
autoritarismo. Ocorreu uma forte onda de repressdo, censura, perseguicdo, prisoes,
assassinatos e exilios de intelectuais, cientistas, artistas e criadores populares, no entanto,
em paralelo, mesmo com a repressao existente surge uma densa camada de intelectuais e

artistas que constituiram uma reconfiguragéo da cultura no Brasil.

Com o Al-5, em 1968, instaurou-se o periodo mais pesado da ditadura, foi dominado por
violéncia excessiva, prisdes, torturas e assassinatos, além da pesada censura, que
blogueava a dindmica cultural anterior. Cria-se uma época de vazio cultural, questionado pela
cultura marginal, ou de resisténcia, esta se expressava cercada de riscos € com um publico
baixo, porém, foi nesse periodo que se estabeleceu as bases do que hoje é considerado
como cultura popular brasileira, como o que chamamos de MPB, visto que a cultura midiatica

de massa estava alinhada com a ideologia dos militares.
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Apos a derrota da ditadura nas eleicdes legislativas de 1974 ¢ iniciado um longo periodo de
abertura e transi¢do que culmina com o fim do regime militar em 1985. Com o fim, de fato,
da ditadura, em 1985, é criado o Ministério da Cultura, porém este sofre com uma mudanga
constante de ministros titulares da pasta. O baixo periodo de permanéncia de seus dirigentes

criou uma instabilidade institucional para uma pasta que acabava de adquirir sua autonomia.

No governo de Fernando Henrique Cardoso o ministério adquiriu estabilidade, mantendo
Francisco Weffort como titular da pasta por oito anos, porém nao houve uma politica cultural
ativa, no ultimo ano de governo FHC o orgamento do ministério foi de apenas 0,14% do

orcamento nacional, demonstrando uma viséo de falta de importancia do ministério.

Em 2003, com a mudanca presidencial, Gilberto Gil torna-se ministro da cultura, defendendo
uma postura mais ativa do Estado, buscando uma atuagéo abrangente, em conexdo com a
sociedade, e esta era o publico do ministério, ndo somente os criadores e produtores
culturais. Com isso em foco o ministério promove uma quebra das amarras com a cultura
erudita, se abrindo em direc&o de culturas “populares; afro-brasileiras; indigenas; de género;
de orientacdes sexuais; das periferias; da midia audiovisual; das redes informaticas, etc.”
(RUBIM, 2012, p. 40).

Séo criados dois instrumentos importantes para o campo do desenvolvimento cultural, o
Sistema Nacional de Cultura (SNC), que através da colaboragao dos trés entes federados
promove o desenvolvimento humano, social e econémico com pleno exercicio dos direitos
culturais, e 0 Plano Nacional de Cultura (PNC), cuja finalidade é o planejamento e
implementacdo de politicas publicas de longo prazo (até 2020) voltadas a protecdo e
promocao da diversidade cultural brasileira. Vale lembrar que em 2008 a pasta é assumida

por Juca Ferreira, que opta por dar continuidade a visao de seu antecessor.

Com a elei¢do de Dilma Roussef, esperou-se que fossem continuadas as politicas culturais
iniciadas anteriormente com Lula. No entanto, o ministério ocupado por Ana de Hollanda,
entre 2011 e 2012, e Marta Suplicy, nos anos de 2012 e 2014, teve dificuldade em seguir 0s

mesmos caminhos, desse modo o periodo foi marcado por continuidades e rupturas.

Desse modo o primeiro mandato do governo Dilma, no campo cultural, foi marcado por altos
e baixos, com politicas muitas vezes desconexas, e até mesmo contraditérias. Medidas

anteriores foram continuados, mas a gestdo de Ana Hollanda apresentou conflitos com os

X CICAU, PRESIDENTE PRUDENTE - SP. ISSN:



.-\\l | 273

planos anteriores e a de Marta Suplicy, mesmo com conquistas significantes, foi utilizada

para atender aos interesses politicos da ministra.

0 segundo mandato de Dilma Roussef contou com presenca de Juca Ferreira como ministro,
que voltaria a dar prosseguimento aos planos elaborados em sua primeira gestao, no entanto,
com o impeachment isso nao ocorreu. O ministério da cultura foi brevemente rebaixado a
secretaria, porém a as manifestagdes contra essa decisdo retoma o status de ministério, mas
perde relevancia. Em decorréncia do instavel cenario politico atual a pasta perde a
importancia de outrora, nesse periodo foi usado como moeda de troca para atender

interesses politicos.

Através da analise da histéria de politicas culturais no Brasil é possivel afirmar que, em
relacdo a intervengdes publicas, a cultura foi utilizada como instrumento de controle e
dominagao ao longo de periodos autoritarios, j& em governos democréticos foi relegada a um
plano de menor importancia, e, ao comegar a indicar um cenério de estabilidade e

consolidagéo tem seus projetos interrompidos.
A cultura nas cidades de pequeno porte

Para que se possibilite atividades que envolvam a
exposicdo e troca de experiéncias que abranjam a diversidade cultural é necessario um
espago definido, no entanto o acesso a atividades culturais em cidades distantes dos grandes
centros € bastante limitado, o que obriga os habitantes a buscar tais atividades em outros
locais, lembrando que nesse caso estdo sendo considerados apenas 0s habitantes que
possuem condicdes financeiras para tal, excluindo parcela significativa da populagdo e com
isso criando um carater desigual de acesso aos meios culturais e uma negacao da propria
cidade habitada.

De acordo com Silva, Lopes e Xavier (2009) as realizacdes de atividades do ambito cultural
contribuem para o exercicio da cidadania promovendo experiéncias educativas, recreativas,

integrativas, culturais e compensatdrias.

Segundo Marcellino (1996), classe social, o nivel de instrugéo, a faixa etaria, 0 sexo, 0 acesso
ao espaco, entre outros fatores, limita o lazer a uma minoria da populagéo. Marcellino (1996)
também afirma que a grande maioria das cidades brasileiras ndo contam com um nimero

suficiente desses equipamentos para o atendimento da populagéo, e, nos municipios do
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interior, grande parte das cidades ndo possuem areas especificas de lazer e iniciativas que

contemplem as agdes culturais e atividades artisticas.

A cultura na microrregiao de Presidente

Prudente

Como citado anteriormente Presidente Prudente € a
maior cidade de sua microrregido (Figura 4). A cidade, atualmente, apresenta uma variada
gama de equipamentos para lazer e cultura, entre eles o Parque do Povo, o Centro Cultural
Matarazzo, o Museu e Arquivo Histérico Prefeito Antonio Sandoval Netto, uma unidade do
Servigo Cultural do Comércio (SESC) e uma do Servigo de Social da Industria (SESI), a
Oficina Cultural Timochenco Wehbi, o IBC Centro de Eventos, dois shoppings com cinemas,
o IBC Centro de Eventos, o Estadio Municipal Paulo Constantino (Prudentéo), o Estadio
Municipal Caetano Peretti, 0 Ginasio Municipal de Esportes Watal Ishibashi, a Arena Coberta
do Rancho Quarto de milha. Além disso, nesses espagos, sé@o promovidos eventos que
movimentam a vida cultural da cidade, entre eles é possivel citar a Virada Cultural, o Festival
Nacional de Teatro — FENTEPP, a Festa das Nagdes, o Saldo do Livro, a Expo-Prudente, de
acordo com a secretaria de cultura do municipio, ainda, é possivel observar que as
associagoes e clubes de servigos, bem como diferentes igrejas promovem atividades festivas
e culturais proprias, também destacam-se como atividades culturais as feiras livres, como a

que acontece na Av. Manoel Goulart todos os sabados.

Figura 4. Mapa da Microrregido de Presidente Prudente
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Com excecao de Presidente Prudente, as cidades da regido apresentam um nimero baixo
de habitantes, dezessete delas tem populacao inferior a dez mil habitantes. Muitas delas nao
apresentam sequer secretaria de cultura ou equipamentos culturais, sendo que as pragas de

igrejas, elemento presente em todas elas, € o principal ponto de encontro e de atividades.

O quadro a seguir foi elaborado através do levantamento de atividades culturais disponiveis
nos websites das prefeituras das cidades da microrregido objeto deste estudo, sendo que

alguns n&o disponibilizam tais informagdes e, portanto, ndo foram apresentadas.

Para efeito comparativo foi feito um levantamento das atividades que figuram nos sites

oficiais das trintas cidades que compdem a microrregiao.

Tabela 1 — Atividades Culturais nas Cidades da Microrregido de Presidente

Prudente
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Através da andlise das atividades presentes no

quadro fica evidente que, quando ha atividades, estas ocorrem com baixa periodicidade, um

indicativo de que ndo ha uma politica cultural efetiva em curso nesses municipios.
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Consideragoes Finais

Apos analisar os conceitos de cultura, a formagéo da
cultura caipira, as politicas culturais existentes no Brasil e da microrregido de Presidente
Prudente foi proposta uma estrutura modular itinerante para a difusdo e trocas culturais

nesses municipios.

O principal carater desse projeto é promogao da prépria cultura local da regiéo, sendo assim
ainiciativa ndo busca apenas a exibi¢ao de filmes, espetaculos teatrais, musicais, de danga,
oficinas, atividades que serdo oferecidas, mas também almeja promover os costumes e as
culturas locais, valorizando-os por meio de contagdes de histérias, registro de tradigdes
através de fotos, promogao de memdrias fotogréficas através da exposicoes, registros de
depoimentos da meméria e histéria da popula¢do pelo meio de gravacéo de depoimentos
orais, culinaria tipica, jogos de tabuleiro, promovendo o fortalecendo da identidade da cultura
local. Além disso, o carater rotativo, elaborado de maneira a atender todas as cidades da

regiao, facilita também a percepcéo e a troca entre diferentes culturas préximas.
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Resumo

Na regido delimitada como Ata Sorocabana, a
implantagdo da estrada de ferro, a partir de suas estagdes ferroviarias, originou uma série
de nucleos urbanos e influenciou significativamente na dindmica social e territorial desses.
Nesse contexto de expansdo da Estrada de Ferro Sorocabana, surgem as cidades de
Alvares Machado e Regente Feij6, as quais compartilham de caracteristicas comuns
quanto & presenga de uma paisagem urbana composta pelo complexo arquitetbnico
oriundo daimplantagdo da ferrovia, bem como sua estrutura urbana fortemente influenciada
pela estacao ferroviaria e a dindmica da estrada de ferro.

Palavras-chave: Desenho Urbano, Estrada de Ferro Sorocabana, Alvares Machado,
Regente Feijo.
Abstract

In the region delimited as Alta Sorocabana, the
implantation ofthe railroad, from its railway stations, originated a series of urban nuclei and
influenced significantly in the social and territorial dynamics of these. In this context of
expansion of the Sorocabana Railway, the cities of Alvares Machado and Regente Feijé
appear, which share common characteristics regarding the presence ofan urban landscape
composed of the architectural complex originated from the implantation of the railroad, as
wellas its strongly influenced urban structure by the railway station and the dynamics of the
railroad.

Keywords: Urban Design, Sorocabana Railway, Alvares Machado, Regente Feijé
Resumen

En la regién delimitada como Alta Sorocabana, la
implantacion del ferrocarril, a partir de sus estaciones ferroviarias, origind una serie de
nucleos urbanos e influencié significativamente en la dinamica social y territorial de esos.
En este contexto de expansién del Ferrocarril Sorocabana surgen las ciudades de Alvares
Machado y Regente Feijo, las cuales comparten caracteristicas comunes en cuanto ala
presencia de un paisaje urbano compuesta por el complejo arquitectonico oriundo de la
implantacion del ferrocarril, asi como su estructura urbana fuertemente influenciada por la
estacion de tren yla dindmica del ferrocarril.

Palabras clave: Disefio Urbano, Ferrocarril Sorocaban, Alvares Machado, Regente Feijo
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Introdugao

A Estrada de Ferro Sorocabana (EFS), fundada em
1870, foi um dos principais elementos responsaveis pela ocupagao do Oeste Paulista,
juntamente com aintrodugéo da cultura do café. Aém de se constituir no principal meio de
escoamento da producéo, desempenhou um papel primordial no desbravamento do Vale
do Paranapanema como elemento de penetragdo (ABREU, 1972; FRANCISCO, 2015).
Consoante Kuhl (1998):

As ferrovias tiveram papel de destaque no rompimento do
historico isolamento do planalto e no grande desenvolvimento
do interior do Estado, que se deu, principalmente, a partir de
meados do século passado, pela riqueza gerada pelo cafe.
(KUHL, 1998, p. 129).

Desse modo, observa-se a concomitancia,em varios momentos, da ocupagao de parte do
territorio na franja pioneira paulista conforme os caminhos de ferro eram implantados. Esse

processo fara com que a formagao e adindmica dos nlcleos sejam regidas pela ferrovia, a
qual, segundo Kuhl (1998):

Pela sua extrema importancia para as cidades, influiam na
configuragdo das ruas e att mesmo em seu sistema de
identificacdo, nos meios de transportes urbanos, no
estabelecimento de atividades complementares nos arredores
de suas estagdes, tais como a comercial e a hoteleira, e na
propria estrutura de vida de uma época. (KUHL, 1998, p. 307).

Nesse sentido “é mais exato falar em regides ferroviarias, que de regides geograficas ou
econémicas” (MOMBEIG, 1984, p.385). A ferrovia representou um meio de transporte
rapido, seguro e barato para a produgdo cafeeira e seniu para que 0s negociantes e
compradores de terras conhecessem a regido, o que favoreceu a implantagéo dos
loteamentos e a ocupag&o dointerior: “a busca de solos virgens para o café, a especulagéo

com terras e a colonizagao pelo loteamento de grandes glebas resumemas caracteristicas
do povoamento na Alta Sorocabana." (ABREU, 1972 apud FRANCISCO, 2015).

Os nucleos urbanos originais das cidades da Alta Sorocabana compartilham de
uma homogeneidade em seus padroes morfoldgicos (LANDIM, 2004), ndo existindo um
projeto especifico e cuidadosamente pensado, pelo contrario: hd uma solugéo rapida,
pensada como facilitador de sua execugao, independente da topografia, e podendo ser
usada a larga, de forma que o tabuleiro xadrez e a praga central ndo apresentam
elementos significativos, conferindo aos nucleos urbanos uma monotonia na paisagem,
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como consequéncia de sua ocupagéo. Os tragados das cidades eram realizados por
agrimensores e pela facilidade de execugéo, esses profissionais se baseiam na reticula
perfeita, utilizando como base o médulo basico proporcionado pela racionalidade do
sistema métrico francés, o que resultou na “utilizagdo constante do desenho em grelha,
implantado sobre qualquer tipo de terreno, mesmo quando a topografia assim nao
recomendasse” (GHIRARDELLO, 1997, p.31).

As estages localizavam-se junto a esplanada que constituiam uma grande area plana,
com formato de retangulo alongado, “que variava nas dimensdes, mas raramente seriam
menores que 200 metros x 70 metros” (GHIRARDELLO, 2002, p. 55). Suas dimensdes
permitiam alocar as casas dos funcionarios da estrada de ferro, instalagdes e infraestrutura,
além de depésitos e eventuais ampliagdes, constituindo fortes identidades locais (HIRAO,
2015).

A arquitetura ferroviaria € um aspecto marcante na paisagem urbana das cidades da Alta
Sorocabana e na maioria delas essas caracteristicas histéricas ainda permanecem,
definindo o carater da cidade (HIRAO, 2015). O patrimonio é extremamente importante
para formagéo das cidades, sendo registro edificado da passagem do tempo e do
desenvolvimento urbano.

Desta forma, o presente trabalho se propde a realizar o estudo de duas destas cidades, a
saber: Regente Feij¢ e Alvares Machado, originrias da expanséo da Estrada de Ferro
Sorocaba para o0 Oeste Paulista e que apresentam similaridades em seus respectivos
processos de formagéao urbana, com a presenga do tragado xadrezlargamente utilizado e
tendo sua repeticédo influenciada pelo relevo da regido (FRANCISCO, 2015). O objetivo
geral consiste em investigar a origem dos nucleos urbanos dos municipios e identificaruma
tipologia de desenho urbano e uma forma de produzr cidades na Alta Sorocabana. Os
objetivos especificos propdem identificar e registrar os desenhos originais, as
transformagdes ocorridas nos tragados urbanos e os autores responsaveis pela produgao
do nucleo urbano.

METODOLOGIA

A pesquisa teve seu inicio com a reviséo
bibliografica da literatura acerca da anéalise urbana, sobretudo da morfologia urbana, tendo
como base Del Rio (1990), Lamas (1993) e Panerai (2006), além dos estudos direcionados

ao historico da ocupacéo da regido do Oeste Paulista e aos municios que sé&o objetos
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desta. O levantamento da documentagao foi feito em diversos 6rgéos publicos, como o
Arquivo Publico do Estado, o Instituto Geografico e Cartografico e o Escritério da
Inventarianga da Rede Ferrovidria Federal S.A em Séo Paulo, além das prefeituras e

museus municipais.

O material encontrado no Escritério da Inventarianga da Rede Ferroviaria Federal
S.A. foi fundamental para a reconstituigdo das esplanadas, em que constava a localizagao
da estagéo, da esplanada e dos patrimonios pertencentes a ferrovia. O redesenho foi
realizado em AutoCAD utilizando como base os mapas escaneados.

ANALISE URBANA
A analise urbana é um importante partido para o

entendimento da estruturagao do tecido citadino e das demais dindmicas que partem deste.
As cidades passam por inumeros processos que resultam em sua forma urbana e que
carregam, em si, as camadas histéricas, econdmicas e sociais do fendbmeno de
urbanizagao.

Como propde Panerai (2006), a analise da cidade deve se iniciar através do estudo de seu
crescimento, considerando esse corpo urbano como uma obra inacabada e em constante
movimento de transformagéo. Fundando o entendimento de anélise urbana no que é
discutido por Del Rio (1990) e Lamas (1993), de forma a analisar o micro e macro do tecido
urbano, isto €, entender o crescimento da cidade e seus desdobramentos através dos
aspectos morfolégicos e visuais (individuais e coletivos) que constituem o territério
urbanizado, agrega-se elementos importantes ao entendimento de analise urbana, que é,
sobretudo, uma disciplina de conhecimento da cidade, que atua desvendando esta pela
percepgao e interpretacéo do tecido urbano.

Para intervir sobre o urbano é preciso conhecer os aspectos fundamentais de sua
formagéao, nesse sentido entender a cidade como algo que se estrutura através do tempo é
fundamental, haja vista que todos os géneros de intervengéo que irdo incidir nela deverao
partir de tal principio.

O tecido urbano se estrutura na imbricagdo da rede de vias e areas publicas,
parcelamentos fundiarios e as edificagdes (PANERA|, 2006), que é justamente a escala a
ser estudada na analise visual - coletiva e individual -, no entendimento do comportamento
ambiental e percep¢do do meio ambiente (DEL RIO, 1990). Tais aspectos, ainda mais

quando pormenorizados (a rua, o lote, as pragas, 0s monumentos, etc.) e analisados
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individualmente, nos dao as caracteristicas necessarias, segundo a literatura analisada,
para o entendimento da forma urbana e os elementos morfolégicos, que para Lamas
(1996), sdo “aqueles que constituem as unidades ou partes fisicas, que, associadas e
estruturadas, constituem a forma” e todos esses conceitos agregam ao conhecimento
cientifico que € indispensavel, pois deve seguir a escala do aumento da complexidade do
fendmeno urbano e das intervengdes neste.

A complexidade e velocidade na constituicao das cidades séo cada vezmaiores, dada as
diretrizes tragadas pelo capital e pelos efeitos de acontecimentos historicos que envolvem
toda a formacdo do tecido urbano, do seu embrido a constituicdo presente. Esse
crescimento que deveria estar associado ao desenvolvimento, torna-se contraditério, a
partir do momento que se pensa novos espagos sem levar em conta outros que estdo
degradados ou subutilizados; se pensaro parcelamento e a habitag&o, se torna essencial a
percepcdo mais detalhada dos sitios que devem ser abrangidos e reforcam os
questionamentos sobre o carater das intervengdes sobre 0 espago e 0s reais beneficios
para o corpo social. Partindo dos conceitos da disciplina de anélise urbana é necessario
somar os saberes que tangem as escalas micro e macro da cidade, as quais sé@o
indissociaveis para projetar com a sustenta¢éo derivada do conhecimento cientifico, global
e plural.

Analisar o tecido urbano permite, também, a difusdo dos conhecimentos sobre
determinados locais, bairros e cidades para as respectivas populacdes. Tal agao
contribuiria para a formacé&o ou reforgo da memoria coletiva, fazendo com que os esforgos
de preservagao do patriménio sejam direcionados, além de potencializar as relag6es da
comunidade, favorecendo a estruturagdo dos espagos publicos heterotdpicos e de
qualidade que as cidades tanto carecem.

Essa meméria coletiva e os demais aspectos que convergem para o espago urbano e suas

especificidades, se enquadram diretamente nos aspectos abordados por Del Rio (1990), 0
qual traca, baseado em um contexto revisionista, os caminhos que desembocaram no
Desenho Urbano e na importancia deste na reviséo historica do tecido urbano e sua
aplicagdo como ferramenta de ganho social e retomada da cidade para sua génese
humana (onde as pessoas sé@o fundamentais), aspectos muito abandonadas no avango
modernista.
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A analise urbana como disciplina, como j& dito, trabalha as diversas escalas sem
desassocia-las. Setorizar o tecido urbano e entender suas parcelas € umas alternativa
bastante eficaz para analisar as caracteristicas do espago urbano e € a abordagem que
Lamas (1996) faz, esmiugando as parcelas que constituem a cidade. Os pontos analisados
dizem respeito a forma urbana, destacando os sistemas de orientacdo e percepgao
sensitiva da cidade, bem como os aspectos qualitativos, quantitativos, figurativos e a
organizagao funcional, tratando, também, das dimensdes espaciais da morfologia urbana e
demais aspectos que tangem a dimens&o territorial. Essa escala da cidade, dando
sequéncia comaanalise dos elementos espaciais que constituem a morfologia urbana (o
solo, o edificio,a rua, 0 monumento, a praga, etc.) e os niveis de producgéo do espaco, que
sdo relagdes que se dirigem ao planeamento, projeto e o planejamento, este que é um dos
objetivos do entendimento disciplinar da analise urbana para a materializagéo desses no
contexto urbano.

A analise urbana se estrutura, entdo, como um ordenamento coeso de ferramentas que
oferecem recursos para se entender o espago urbano e as transformagdes que ocorreram
na cidade, que prosseguirdo conforme o passar do tempo. E bastante relevante, visto que
antecede os diversos géneros de intervengdes do espaco, dando o suporte para que possa
entender os sitios urbanos de atuag&o e planejar o crescimento e o desenvolvimento da
cidade, aliando os elementos historicos, econdmicos e sociais que estdo diretamente
ligados ao desenho urbano e a forma urbana.

RESULTADOS

O fundador do Patriménio de S&o Luiz (atual Alvares
Machado), Manoel Francisco de Oliveira, desembarcou proximo a estrada boiadeira,
chegando através da dltima estagao no interior da floresta na época, que era Indiana
(SANTOS,2001). Em 1919 os trilhos da Estrada de Ferro Sorocabana atingiramaregiéo e,
no mesmo ano, a estagdo chamada de Brejéo foi renomeada pelo Governo do Estado para
estagdo de Alvares Machado (quadro 1), em homenagem ao cientista politico Francisco
Alvares Machado e Vasconcelos.
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Estacao Fazenda Patrimonio Distrito Municipio

Brejao/Alvares Fazenda Alvares Alvares Alvares
Machado Pirap6-Santo Machado Machado. Machado.

Anastacio 26 de
1919 1921 dezembro 30 de

de 1927 — novembro

Lei Estadual d? 1944 —
n° 2242, Lei Estadual

n° 14334,

Assim como e muitas cidades ao longo da Estrada de Ferro Sorocabana, o tragado urbano
de Alvares Machado segue as especificagdes do tabuleiro de xadrez (Figura 1). E possivel
observar uma diferenga na dimens&o das quadras, sem contar as que ndo apresentam as
caracteristicas cartesianas da reticula, chegando até ao triangular.

A esplanada da Estagéo Ferroviaria de Alvares Machado tinha 100m de largura e 330 de
comprimento (Figura 2) e era ocupada, a principio, pela estagao ferroviaria, as residéncias
destinadas aos funcionarios da ferrovia e o galpdo da companhia Estrada de Ferro
Sorocabana. No caso daimplantacdo em Alvares Machado, & possivel identificar algumas
caracteristicas do relevo através da criagdo dos taludes necessarios a alocagao da linha e
da estacdo. Aém disso, na esplanada encontravam-se patriménios da ferrovia, ou seja,
todas aquelas infraestruturas construidas pertencentes a EFS.

Legenda
W Estacio
/T .
Il I -
l:l |:I e Escala Grdfica
Fﬁﬂ
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A esplanada atual de Alvares Machado (Figura 3) manteve algumas das residéncias dos
funcionarios do antigo pétio, adquirindo mais lotes em suas proximidades, além da

implantagdo da rodoviaria municipal préxima a Praga Presidente Getulio Vargas.
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A catedral Paroquia Sao José de Alvares Machado comegou a ser erguida quando Alvares
Machado ainda era um distrito de Presidente Prudente (Figura 4), sendo implantada
bastante longe da estagédo ferroviaria e em uma parte menos elevada do sitio. Outros
edificios importantes, marcos das transformagdes do nucleo urbano, eram o Cartorio da
Paz (Figura 5), a Praga Getulio Vargas (Figura 6), a qual tinha, nas suas adjacéncias, um
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cinema, além do desenvolvimento de um comércio modesto na Avenida das Américas
(Figura 7).

Todos esses elementos demonstram a expansdo urbana de Alvares Machado e o seu
crescimento populacional. A partir dessas informagdes, identifica-se que a consolidagéo do
nucleo original de Alvares Machado se deu em meados da década de 1940, com a

presenca de equipamentos de saude, lazer, educagéo e a catedral.

Regente Feijo tem sua formacgao relacionada com a destinagdo, em 1906, pelo Coronel
Diederichsen (ligado a Viagao S&o Paulo - Mato Grosso), de uma érea de 10 alqueires,
para a constituicdo do Patriménio de Meméria (PANNAIN, 1980). Através da Lei Estadual
n®2.077, de 19 de dezembro de 1925, foi criado o Distrito de Regente Feijo, subordinado
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municipio (Quadro 2).
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eleva-se a categoria de

Estacao Fazenda Patriménio Distrito Municipio
Memoéria/Regente Fazenda Regente Feij6 Alvares Alvares

Feijo 1919 Anhumas 1922 Machado. 26 Machado.

de dezembro

de 1927 —Lei | 300€

Estadual n° novembro

Lei Estadual
n° 14334,

A estagdo se insere de frente ao tragado urbano em tabuleiro xadrez, o qual segue as
caracteristicas de outras cidades da regido, com grelha ortogonal disposta paralelamente a
estagao (Figura 9). De acordo com PANNAIN (1980), a grelha ortogonal original da cidade
era composta por quadras quadradas de 100x100 metros, que tinha, segundo a EMUBRA
(2003), lotes com 20x30 metros, 20x40 metros e de 20x50 metros (Figura 10).

=
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A esplanada original de Regente Feijo tinha 80 m de largura e 460 m de comprimento e era
ocupada,em seuinicio, pela estagdo ferroviaria, as residéncia dos funcionarios, os galpdes
e instalagdes de infraestrutura. Em 1939 (Figura 11) ha a implanta¢éo de um jardim, logo a
frente da estagao e configurando um espago publico muito importante para a cidade.

Legenda
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Na planta atual da esplanada elaborado em 2017 é possivel identificar a manutengéo de
parte do patrimonio ferrovidrio, como a Estagao e os galpdes. Porém, em trabalho de
campo realizado em junho de 2017, verificou-se que todas as residéncias dos ferroviarios
foram todas demolidas.
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DISCUSSAO

A Estrada de Ferro Sorocabana foi mecanismo
indutor do desenvolvimento da regido da Alta Sorocabana. O processo de desenho dos
nucleos iniciais teve modificagdes muito sensiveis quando a estrada de ferro chega ao
Espigéo, na franja pioneira, carregando a caracteristica do tabuleiro xadrez e tendo sua
replicagcdo de forma muito semelhante em todas as cidades da regido, como identifica
Francisco (2015). Os loteamentos concebidos na forma de grelha ortogonal facilitavam a
implantag&o e o trabalho dos agrimensores. Como as quadras tinham cerca de um hectare
de area, era facil saber quantas quadras seriam possiveis de acomodar em determinada
gleba que viesse a receber o loteamento.

Além disso, a propria comercializagdo dos lotes era facilitada com o tragado em grelha
ortogonal, pois permitia uma padronizagéo dos lotes a serem comercializados. E importante
ressaltar que a colonizagao da regido teve forte influéncia do mercado especulativo de
terras, onde os loteamentos eram desenhados antes mesmo da chegada da populacéo, a
qual era atraida pelos pregos mais acessiveis e outras possibilidades que a regiéo poderia
oferecer.

As cidades estudadas, Alvares Machado e Regente Feij, apresentam caracteristicas
bastante semelhantes em seus respectivos processos de formacéo, apesar de seus
tragados guardarem caracteristicas pouco semelhantes em termos de ortogonalidade.
Ambos os tragados tem sua orientagé@o determinados a partir da linha férrea, sendo que
Regente Feij6 apresenta uma distribuigdo bastante cartesiana de suas quadras a frente da
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estagao ferroviaria (Figura 34), ao passo que Alvares Machado se distribui com um tragado
menos pragmatico, muito influenciado pelas condigdes topograficas do sitio (Figura 35).

Em Regente Feijd as quadras apresentam 100x100 metros, cada qual possuindo quatorze
lotes, todas, no nlcleoinicial, apresentando regularidade apurada. Em Alvares Machado as
quadras possuem diferentes medidas, variando, em metros, entre 100x100, 100x300,
100x80, etc. Aém disso, muitas quadras possuem formas que fogem a grelha ortogonal,
sendo triangulares e até trapezoidais. O nimero de lotes nas quadras de Alvares Machado
varia, bastante, o que dificultou o estudo sobre seu padrao, porém os nimeros variam de

16 até mais de 30 lotes por quadra.
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Em ambas as cidades a igreja foi construida anos depois da implantagéo da linha férrea,
caracteristica do desenvolvimento inicial dos nucleos urbanos na regido da Alta
Sorocabana, apartados do sistema tradicional de formagéo de cidades baseado na
constituicaoinicial de um patriménio religioso que se estabelecia como elemento central no
desenho e nadinamica da cidade. Em Regente Feijé a Igreja Matriz foi construida préxima
a esplanada da estrada de ferro, ao passo que em Alvares Machado a Igreja Matriz se
localiza muito distante da estagé@o, ambas sendo edificadas anos depois da chegada dos
trilhos.

No caso de Regente Feij6 o arruamento inicial foi feito apenas de um lado dos trilhos, o
‘outro lado” apresenta, até a década de 1970, um discreto prolongamento do tecido urbano
que se mostra de forma pouco cartesiana e que tera posterior ocupagdo em ambos 0s
lados do leito ferroviario. Em Alvares Machado a dinamica é semelhante, porém ambos 0s
lados apresentam ocupacéo ainda na década de 1940, conforme consta nos mapas obtidos
no Escritério da Inventarianga e no Arquivo Publico do Estado de S&o Paulo e como
podemos observar nos mapas elaborados para este trabalho. Nas “costas” da estagéo
Alvares Machado apresenta um tragado muito mais cartesiano, seguindo perfeitamente a
quadricula, porém a parte da frente do tecido, onde estavam a maioria dos equipamentos
do nucleo e dainfraestrutura da ferrovia, apresenta maiorirregularidade em sua ocupagao.
Até 1974 sua estrutura urbana permanece pouco alterada, ganhando grandes anexos de
loteamentos ao decorrer das décadas.

A esplanada das estagdes também desempenharam papéis bastante semelhantes em
ambas as cidades, bem como nas demais localizadas na regido da Alta Sorocabana. Como
a estagdo era quase sempre um dos primeiros edificios do nucleo e sua localizagéo era
ponto de comum acesso e dindmica elevada para os padrdes locais, a esplanada
desempenhou forte papel de espago publico nas cidades dointerior paulista. Nao por acaso
a implantagéo de pragas e jardins, como ocorreu em Regente Feijo, era caracteristica para

consolidar o local como um espago de permanéncia de pessoas.

Os galpdes da ferrovia também tinham papel importante no complexo arquiteténico da
ferrovia. Outro elemento essencial na infraestrutura da estrada de ferro s&o as casas dos
ferrovidrios localizadas logo a frente da estagdo, em suas respectivas esplanadas — nos
casos de Regente Feijo e Alvares Machado. Constituem pega chave do mecanismo de
implantacdo dos trilhos, pois permitiam que os funcionarios estivessem vinte quatro horas
disponiveis para operar tarefas necessarias ao funcionamento do complexo ferroviario.
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Nesse sentido, um ponto importante de se tocar € a ndo-preservagéo do patriménio nas
cidades estudadas. Este trabalho e o trabalho dos demais colegas servem para reforgar a
importancia dos elementos da ferrovia na formagéo de toda a Alta Sorocabana e suas
fungdes essenciais em cada municipio formado a partir da expanséo da EF S, enfatizando a
necessidade de preservacdo de seus contelidos edificados. Em Alvares Machado a
estagao se encontraem péssimo estado de conservagao, o galpao em desuso e algumas
casas dos funcionarios ainda edificadas e senindo como residéncia. Em Regente Feijé a
situacéo da estacao é melhor que a de Alvares Machado, pois abriga uma UBS e teve seu
edificio conservado estruturalmente, porém muito modificado esteticamente. Os galpdes
apresentam uso parcial, enquanto o problema mais sério é a condi¢éo das casas dos
ferroviarios: todas demolidas recentemente pelo poder publico local.

CONCLUSAO

O tragado ortogonal no modelo de tabuleiro xadrez
foi, portanto, padrao caracteristico no desenho urbano das cidades da Alta Sorocabana,
como & o caso de Regente Feij6 e Avares Machado. Essa forma facilitou a implantagéo
mais rapida e barata dos loteamentos, refletindo numa facilidade maior de comercializagéo
dos mesmos, o que tem influencia direta no processo de ocupagao das areas que se
tornariam nucleos urbanos.

Nesse processo identifica-se que a repeticdo desse padrao pelas cidades que iam sendo
fundadas determinou a caracteristica monotona da paisagem das cidades da franja
pioneira, dada a chegada da ferrovia, a implantagédo do tecido urbano € o modo de
ocupagdo da area da esplanada e do restante do tecido. O modelo guardava, ainda, a
praticidade de promover um aumento da area do tragado urbano, pois ficava facil de fazer

a ampliagdo com a ortogonalidade definida.

Regente Feij6 apresenta ocupagdo de ambos os lados dos trilhos, mantendo a regularidade
do tragado apenas no nucleo original. Acondi¢ao de seu patriménio é muito controversa,
ao passo que conserva relativamente bem o edificio da estagéo — desconsiderando a
descaracterizagdo arquitetbnica da edificagéo -, preserva de forma parcial os galpdes da

linha e, todavia, destréi todas as habitagdes dos funcionarios da ferrovia.
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Alvares Machado ainda possui todas as pegas do complexo, porém apresenta péssima
conservagao do patriménio. A estagdo encontra-se sem uso e em situagdo de risco
estrutural, o galpdo ndo possui uso ativo e as casas dos ferroviarios ndo-demolidas

cumprem a fungdo de moradia.

As cidades, ambas, apresentaram baixa ampliagcdo de seus tecidos durante os anos da
consolidagéo, na década de 1940, e a década de 1980, porém ganharam porgdes

significativas de loteamentos com o passar do tempo até os dias atuais.
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Resumo

Evidenciado, a partir do grande adensamento
demografico de baixa renda nos anos 80, que as politicas habitacionais brasileiras eram
ineficientes e de carater separatista, fez-se necessario o incentivo aos debates relativos ao
Direito & Cidade, através de instrumentos de regularizacdo fundiéria e do desenvolvimento
das Zeis (Zonas Especiais de Interesse Social). O objetivo deste estudo, portanto, é
apresentar uma revisdo integrativa da literatura, contemplando artigos cientificos publicados
em periddicos nacionais que abordam o tema Direito a Cidade e Regulagdo Fundiaria. A base
de dados escolhida para este estudo foi constituida de artigos cientificos publicados no
periodo de 2013 a 2017, a partir das seguintes bases eletronicas de dados: Science
Direct/Elsevier, SciELO - Scientific Electronic Library Online, Portal de Periodicos da CAPES
e Scholar Google. Foram selecionados para este estudo 30 artigos cientificos nacionais. Os
trabalhos contemplados, no presente estudo, em geral, visam a construgdo de uma viséo
cientifica a respeito da inclusdo das pessoas de baixa renda a cidade através da
regulariza¢do fundiaria, tomando a propriedade como primeira premissa para uma melhor
urbanizagdo. Em meio a escassez de artigos publicados no Brasil, verifica-se a necessidade
de mais estudos sobre essa tematica, tendo em vista os beneficios da regularizagéo
fundiaria, mais especificamente sobre as ZEIS, como um importante método de melhoria e
recuperacao das cidades brasileiras.

Palavras-chave: Urbanismo, Direito, Arquitetura Social; Regulagéo Fundiéria; Zeis.
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Abstract

Evidenced - from the large population density of low
income in the 1980s - that Brazilian housing policies were inefficient and of a separatist
character, it was necessary to encourage debates on the Right to the City, through
instruments of land regularization and development (Special Zones of Social Interest). The
objective of this study, therefore, is to present an integrative review of the literature, including
scientific articles published in national journals that approach the theme ‘Right to the City and
Land Regulation’. The database chosen for this study was made up of scientific articles
published in the period from 2013 to 2017, from the following electronic databases: Science
Direct/ Elsevier, SciELO - Scientific Electronic Library Online, Portal de Periddicos da CAPES
and Google Scolar. 37 national scientific articles were selected for this study. The works
contemplated in this study, in general, aim to construct a scientific view regarding the inclusion
of low income people to the city through land regularization, taking ownership as the first
premise for a better urbanization. In the midst of the shortage of articles published in Brazil,
there is a need for further studies on this theme, considering the benefits of land
regularization, more specifically in the Special Zones, as an important method of improving
and recovering Brazilian cities.

Keywords: Urbanism, Law, Social Architecture; Land Regulation; Zeis.

Introdugao

A problematica ocupacdo do solo pela populagéo,
bem como as inadequadas condicbes de habitagdo no Brasil ndo é fendmeno
necessariamente recente, embora tenha se agravado em meados nos anos 80 com a
solidificagd@o do crescimento econdmico aliado ao répido adensamento demogréfico.
Em verdade, desde a época do Brasil coldnia, que a distribuicdo de terras remete a
desigualdade e segregacdo social, uma vez que o regime das Sesmarias, instituido com a
constituicdo das Capitanias Hereditarias em 1534, promoveu a reparticdo do solo brasileiro
entre os donatarios e deu ensejo a formagao dos conhecidos latifundios.
Assim sendo, os assentamentos informais, caracteristica herdada deste sistema excludente,
vem sendo comumente ignorados pelas politicas publicas e com isso contribuido para o
agravamento da desigualdade social, fragmentando a malha urbana, contribuindo para

precariedade dos bairros, das condigdes da habitagdo (inclusive sanitarias e de saude).
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N&o se pode deixar de lembrar das palavras de Henri Lefebvre que afirma em sua obra
intitulada “O Direito a Cidade” que “a cidade é uma mediacao entre mediacdes” (LEFEBVRE,
2011, p.47), sendo assim, a segregagao oriunda da falta de cuidado ao direito a habitagao
de qualidade por todas as camadas sociais, obsta a produgéo das relagdes sociais na
Cidade, e com isso da ensejo as Cidades ineficientes, inseguras e caras ao proprio Estado.
Na continuidade deste problema, os debates acerca do Direito a Cidade através da
regularizacéo fundiaria, mostraram-se instrumento Util para auxilio dos gestores publicos nos
anos subsequentes, bem como mola propulsora para os arquitetos e urbanistas preocupados
com um produto social do seu objeto de trabalho.

Assim de acordo com as palavras da Professora Angela Gordilho (2013, p.3), apesar dos
estudos e avangos dos arquitetos e urbanistas, ndo se conseguiu efetivar as conquistas de
forma satisfatoria nas cidades :

As primeiras iniciativas, surgidas no inicio dos anos 60, com os
arquitetos, foram estancadas no longo periodo de autoritarismo militar,
renascidas nos anos 80 com o movimento popular por moradia,
culminando na formulagéo da Lei Federal 10.257/2001 — Estatuto das
Cidades —, agora evidenciada pelas amplas manifestacbes da
sociedade civil, mobilizadas pela geragao facebook. Muito se avangou
desde entdo; entretanto ndo conseguimos aplicar efetivamente essas
conquistas na construgdo democratica das cidades

De outro lado da questao, onde deveria estar o Estado e o desenvolvimento de politicas

publicas, avista-se um crescimento de projetos, desenvolvidos pela inciativa privada, que
redesenham a cidade de acordo com interesse mercantis, uma vez que na omissdo do
Estado, os grandes empreendimentos imobiliarios tornam-se os agentes promotores de uma
cidade voltada aos seus proprios interesses.

A retomada de estudos e iniciativas de uma arquitetura social entre os arquitetos e urbanistas
brasileiros, torna-se elemento fundamental para o fortalecimento do debate do Direito a
Cidade e restabelecimento das mediagdes da cidade e de seus habitantes.

Neste contexto, o trabalho apresentado nesta oportunidade, insere-se dentro do Projeto de
Iniciagdo Cientifica intitulado “Regulacdo Urbanistica E Condi¢des Contemporaneas De
Habitagdo Social Em Zeis Do Recife”, elemento integrante do Projeto de Pesquisa “Plano
Recife Cidadao: Estudos E Pesquisas Urbanisticas Para Concepgdo De Diretrizes
Urbanisticas, Plano Urbanistico E Projeto Urbano De Parte Do Centro Expandido Do Recife”,
do Curso de Arquitetura e Urbanismo da Universidade Catélica de Pernambuco, e busca

resgatar estas discussdes provenientes de uma Arquitetura Social, preocupada com a
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criagdo de lagos das populagbes com os lugares, e consequentemente, de reforma da

realidade concreta.

Métodos

Foi realizada uma busca de artigos cientificos
nacionais que abordam o tema Direito a Cidade e Regularizagao Fundiaria mais notadamente
nas Zeis (Zona Especial de Interesse Social), nas bases eletrénicas de dados, SciELO -

Scientific Electronic Library Online, Portal de Periédicos da CAPES e Scholar Google.

Em todas as paginas eletronicas das bases de dados foi utilizada a busca avancada
(advanced search), adotando os seguintes descritores para pesquisar os artigos: Arquitetura

Social, Regularizagao Fundiaria, Zeis, Cidade.

O descritor Arquitetura Social foi utilizado, inicialmente, de forma isolada e, em seguida,
combinado com os demais descritores, em todas as bases de dados pesquisadas. Como
critério de inclusdo foram considerados artigos completos publicados nos idiomas inglés,
portugués e espanhol, publicados entre 2013 e 2017. Foram selecionados para esta revisao
os trabalhos que abordaram o tema Direito & Cidade e Regularizagao Fundiaria, observado
a partir da leitura do titulo e resumo/abstract. Foram excluidos desta revisao os artigos
repetidos nas bases de dados; estudos em que o objetivo era de carater meramente
informativo a respeito do tema; pesquisas que utilizaram a anélise pelo viés exclusivamente
juridico.

Na fase inicial da coleta de dados, foram selecionados 30 trabalhos completos nacionais. Os
artigos obtidos foram classificados em ordem crescente por ano de publicagéo, destacando
0 nome da revista, autor(es) e objetivos. Dos 30 trabalhos, foram considerados para este

estudo 15 artigos cientificos, respeitando os critérios de inclusdo e excluséo.

A analise dos dados foi composta das seguintes etapas: 1. quantidade de artigos por
periddicos em que se observa o tema do Direito a Cidade e Regularizagdo Fundiaria, no
periodo de 2013 a 2017 (Figura 2); 2. nimero de artigos cientificos por ano de publicagao,
no periodo de 2013 a 2017 (Figura 3); e 3. caracterizagéo das pesquisas onde se observa o
tema no periodo de 2013 a 2017 (Figura 4).

Revisdo de Literatura
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A analise dos resultados considerou 15 artigos
cientificos nacionais, provenientes das seguintes paginas eletrénicas: SciELO - Scientific
Electronic Library Online, Portal de Periédicos da CAPES e Scholar Google, foram excluidos
os textos em duplicidade e de cunho exclusivamente juridico.

A partir desses achados, pode-se sugerir que as publicagdes nacionais a respeito do tema,
sao mais robustas ante o viés juridico, sendo escassa a produgao entre os arquitetos e
urbanistas.

Importante mencionar aprioristicamente que dentre os poucos textos produzidos sob a luz da
arquitetura e do urbanismo, ha o destaque da ineficiéncia de uma analise exclusiva pelo viés
juridico, neste sentido, ja prelecionava Fernandes (2011):

De fato, as limitagbes da abordagem eminentemente juridica da
regularizacdo fundiaria apontadas ao longo deste trabalho nao
pretendem invalidar as agdes de regularizagcdo juridicas de
assentamentos informais. Reconhece-se que tais praticas cumprem
um importante papel social de proteger o direito a cidade estabelecido
pela Constituicdo Federal, embora frequentemente desconsiderados
na pratica. Reconhece-se ainda o seu o papel politico, sua capacidade
de chamar aten¢do para um processo excludente de produgéo da
cidade, fomentado muitas vezes pelo poder publico, como no caso
estudado. No entanto, é importante que os atores envolvidos tenham
clareza do papel das normas urbanisticas e do planejamento urbano
nas praticas de regularizagéo, sob a pena de se incentivar um processo
de urbanizagdo que ndo considera 0 bem comum dos habitantes da
cidade e atende apenas a interesses particulares.

De outro lado da discusséo as pesquisas existentes dao conta que o arcabougo juridico &

extremamente valido quando anda de méos dadas com os principios urbanisticos e com as
politicas publicas.

N&o se trata, portanto, da exclusao de um viés em detrimento de outro, mas de uma andlise
conjunta entre as areas para se possa atingir o fim almejado: a efetivagdo do direito das
pessoas em situagao de caréncia de ter acesso a todos os elementos da cidade, como
cidadaos integrantes e ndo pingentes sociais nas bordas de uma sociedade.

O artigo intitulado “Aspectos Urbanisticos da Regularizacdo Fundiaria e Direito a Cidade”,
por exemplo, afirma que as iniciativas brasileiras, como o programa Favela-Bairro no Rio de
Janeiro, séo até mais eficazes do que outras existentes na América do Sul que privilegiam
apenas a legalizagao juridica dos assentamentos informais, pois apesar de nao fornecer a
seguranga legal da posse, consolida a continua ocupacdo dos moradores através de
melhorias na infraestrutura dos espagos publicos e das habitagbes (GONCALVES; RIBEIRO;
FREITAS, 2013).
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Um primeiro pavimento que se pode chegar na analise do estado da arte, € que enquanto as
pesquisas de cunho juridico centram-se em especificar cada uma das ferramentas legais
para regularizacdo fundiaria, os debates entre os arquitetos e urbanistas focam nos
resultados obtidos através das Zeis e da Assisténcia Técnica Gratuita (prevista na Lei
11.888).

Percebe-se que ainda ha ainda um abismo entre a assisténcia profissional e os escritdrios
de arquitetura e urbanismo, bem como um distanciamento entre a arquitetura social engajada
e 0 trabalho que se é feito dentro da maioria dos escritérios de arquitetura.

E neste esteio de pungente insatisfagdo profissional que surge o trabalho individual e
personalizado previsto pela Lei de Assisténcia Técnica, como importante instrumento no
processo de democratiza¢do da habitagdo no pais.

O censo realizado pelo IBGE em 2010 aponta déficit habitacional de 6,5 milhdes de moradias,
0 que correspondente a 12,1% do total de domicilios no pais (IBGE, 2010), motivo pelo qual
ante a urgéncia habitacional justifica-se a exigéncia de intervencéo real e propostas pelas
méos dos arquitetos, urbanistas e habitantes pela reforma do programa habitacional
segregador brasileiro.

O link pode ser observado, por exemplo, no trabalho intitulado “As zonas especiais de
interesse social (ZEIS) e os (Des)bordes urbanos em Novo Hamburgo/RS”, que afirma ser
as ZEIS um importante meio de facilitar as condi¢des urbanisticas em assentamentos
informais, além de ampliar as melhorias nas condicdes de habitacdo e integragdo na cidade
(FREITAG; HILLEBRAND; BRITO, 2013), da mesma forma que a Simulagéo efetuada por
Samora e Geddo (2013), ocupa-se em observar resultados em ZEIS da espécie 03 na busca
de métodos que possam prever o0 comportamento de elementos de urbanizacao até antes
mesmo da sua aplicacéo.

Ja o artigo “Projetos Urbanisticos de Regularizagdo Fundiéria: Etapas e Informacdes
Necessarias” de Bezerra e Carrillo (2013), conduz ao entendimento de que apesar dos
grandes avancos legais e conceituais que motivam a maioria das pesquisas na area, 0s
obstaculos operacionais na elaboragdo dos projetos de regularizacdo fundiaria de teor
urbanistico, causam verdadeiros danos a Cidade, ja que nao resolvem de per si 0s sintomas
das cidades brasileiras, tao separatistas.

O artigo “Déficit Habitacional Qualitativo de Belo Horizonte: estratégias aplicadas para
melhoria das habitagdes de baixa renda existentes” registra ainda moldes e técnicas que

possam facilitar a qualidade habitacional existente, especificamente na metrépole de Belo
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Horizonte, passando também pelo tema dos assentamentos informais e da regularizacéo
fundiaria.

Contudo, enquanto as pesquisas referentes as Zeis mostram um certo avango, as respostas
a respeito da Assisténcia Técnica Gratuita, apesar de ser um dos principais instrumentos de
aproximag&o do trabalho do arquiteto e urbanista da realidade brasileira, ainda séo timidas,
uma vez que apenas 05 dos 15 artigos, preocupam-se de forma exclusiva com o problema
da aplicagéo e eficacia da Assisténcia Técnica Gratuita.

Dentre as produgdes, ao menos duas ocupam-se das experiéncias existentes no escritorio
publico de Salvador, onde ocorre a pioneira residéncia técnica na Universidade Federal da
Bahia, que desenvolve estudo e pratica de melhoria de condicdes de habitagdo e urbanizagcdo
de Zeis.

As pesquisas ocorrem a partir de 2014 e relatam rica experiéncia desenvolvida no ambito da
arquitetura social, como aquela entendida por Baptista, Moreno e Massad (2014), apta a
confrontar um territério ambiguo e instavel, com a dominagao de agentes mercantis que
submetem uma agenda segregadora sob as cidades.

Destaca-se ainda o artigo “Assessorias Técnicas € Movimentos de Moradia na Produgéo de
Habitacdo Social na Area Central de Sdo Paulo” (SANCHES; ALVIM, 2013), que ressalta a
importancia da presenca dos movimentos sociais em todas as etapas do aperfeicoamento
habitacional para se alcangar a eficacia dos efeitos da Lei 11.888.

Insere-se ainda entre os textos da Assisténcia Técnica, o apanhado realizado por Pequeno
(2014), acerca da implementagdo de Zonas Especiais em Fortaleza (CE). No trabalho
efetuado ha um importante destaque a um elemento existente em quase todos os
assentamentos espontaneos brasileiros, o relato da luta pela permanéncia das comunidades
nas terras ocupadas.

H& uma significante contribuicdo ao tema pois o autor analisa as fortes ameagas que as
comunidades sofrem pela ocupagdo, que se opde a propria condicdo de Zeis e da
necessidade de utilizagdo da Assisténcia Técnica como meio de educar os moradores sobre
a importancia de resistir e ocupar os espacos que lhe séo de direito, efetivando assim seu
Direito a Cidade (PEQUENO, 2014).

Aliada a escassez de pesquisas e iniciativas na area, impossivel ndo mencionar a falta de
vontade politica para dar prosseguimento a referida Lei, que também é um grande entrave
no prosseguimento dos estudos e da efetivagao da propria norma.

A lei que existe desde 2009 tem o potencial de trazer efetivas melhorias aos habitantes dos

assentamentos informais, contudo, é ignorada pela maioria dos municipios brasileiros, motivo
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pelo qual em 2009, ano que a Lei foi criada, apenas 122 municipios em 16 estados e no
Distrito Federal, de fato, utilizaram de alguma forma a referida lei (BRASIL, 2017).

A partir deste ponto da nossa pesquisa, percebemos que os demais dez textos existentes,
preocupam-se com a qualidade das habitagdes existentes nos assentamentos informais, das
politicas publicas e urbanisticas existentes.

Chega-se a um segundo patamar, onde é evidente que os estudos existentes entrelagam-se
e convergem para a ideia de que, segundo Lefebvre (2011) “o direito a cidade s6 pode ser
formulado como direito a vida urbana, transformada, renovada”, ou seja, de que n&o se trata
apenas da existéncia de elementos juridicos que conceda aos habitantes a regularizagao da
propriedade, mas de uma aplicagdo conjunta dos fatores juridicos e urbanisticos na

consolidagéo deste espago anteriormente informal, em local integrante da malha urbana.

O artigo intitulado “A Regularizacdo Fundiaria De Assentamentos Precarios Nos Morros De

Santos: “Aluguel De Chao”, Direito A Moradia, Risco Geolégico E Recuperagdo Ambiental”,

apresentado no Seminario Urb Favelas 2016 (SANTOS; CARRICO, BANDINI, 2016),

compreende que

Implantar politicas publicas integradas €, portanto, essencial. O
arcabouco juridico institucional urbanistico e ambiental existente hoje
é base necessaria e grande oportunidade para a efetividade destas
politicas.

Soma-se a este contexto, o entendimento global da questdo da
moradia como Direito Social, oriundo dos Direitos Humanos, trazendo
sentido ainda maior a questao.

Ja o artigo “A Efetividade Das Politicas Publicas De Protecdo A Populagdo De Baixa Renda:
um estudo da regularizagao fundiaria” (DINIZ; JUNIOR, 2014) que:

Contudo, embora tenha ocorrido grande avango do ordenamento
juridico no que concerne ao Direito Urbanistico, o pais ainda carece de
uma sistematizacdo coerente de suas normas destinadas a
regulamentacdo do urbanismo e & regularizagdo fundiaria dos
assentamentos informais urbanos.

Este € 0 mesmo entendimento de Battaus e Oliveira (2016), no trabalho desenvolvido
concluem que:

Ainda que o Estatuto tenha subsidiado consistentemente as
administragbes municipais, por meio de instrumentos urbanisticos
efetivos no enfrentamento das “mazelas urbanas”, pouco se constata
a respeito do cumprimento da fungdo social da propriedade urbana.
Conclui-se, portanto, que tampouco o respaldo legal desses
documentos tem sido capaz de assegurar o “direito a cidade”.
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Corrobora, assim, com o entendimento da maioria dos trabalhos existentes que é necessaria
a preocupagéo além do cientificismo estatal, pois a cidade e o urbano ndo podem ser
entendidos sem a andlise profunda das instituicdes sociais e das relagdes de classes
existentes (LEFEBVRE, 2011), ou seja, muito além dos ditames de uma politica especifica,
que muitas vezes ndo reflete a real necessidade dos habitantes dos assentamentos e areas
carentes, & necessaria a aproximagao da arquitetura social com a comunidade, em uma
tentativa de criacdo de conexdes das populagdes com a cidade.

Importante destacar que todos os trabalhos analisados até este ponto, verificam que nos
centros urbanos coexistem duas cidades dentro de uma terceira: a cidade de tragado formal,
que abriga na grande maioria da realidade do pais, a minoria dos habitantes, e a cidade
irregular, da grande maioria, sem condi¢bes de moradia digna e onde ndo se aplica as
normas da boa habitacdo. Evidente, que apesar de coexistirem, ndo se integram e que as
condicbes de habitagdo ndo sdo as mesmas para todos, de forma que aquela a maioria da
populagao fica privada de acesso a cidade como um todo, motivo pelo qual € impelida a
ocupar 0s assentamentos informais, areas na sua maioria de risco, sem qualquer
saneamento, em condigdes de vida néo ideais em patente violag&o ao direito & Cidade.

O artigo “Desafios das paisagens periféricas urbanas”, contribui para o fato que, apesar dos
assentamentos informais existirem na precariedade, sem condigbes de infraestrutura, na
informalidade, sdo pensados de forma participativa, com até maior sensibilizacdo para as
questdes ambientais (ja que muitas vezes ocupam areas nao edificadas, em solo natural,
bragos de marés, encostas), com um desejo implicito por paisagens mais humanizadas.
(LIMA; BOUCINHAS, 2016).

Por fim, o artigo denominado “Consideragdes sobre politicas de requalificagio das Zeis com
participagao dos habitantes: limites e desafios para as areas metropolitanas no Brasil”, faz
uma analise critica a respeito do fenémeno da construgéo das cidades brasileiras e de areas
informais, além de ocupar-se de o projeto-piloto Plano de Bairro para Nova Constituinte na
cidade de Salvador da Bahia, cujo enfoque é ampliar o debate a respeito do processo de
determinacg&o de politicas publicas para a gestao e requalificagdo das ZEIS (TARSI, 2015).
Sendo assim, a ideia que persiste na revisdo da literatura, por um lado, é aquela onde a
arquitetura social encontra-se na posicdo de (re)centralizar as estratégias mediadoras nas
Cidades, deve ela se responsabilizar e transpassar a discussao entre os arquitetos e
urbanistas e habitantes, tarefa segundo Baptista, Moreno e Massad (2014) no limite do

improvavel.
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Outro ponto que nao pode deixar de ser mencionado, é que em cada um dos 16 trabalhos
analisados, ha uma preocupacdo de transformar o conceito do papel social da arquitetura,
antes visto apenas como meio de promover a urbanizagdo em areas pobres, mas torna-lo
um conceito preocupado com as diversas questdes de uma comunidade.

Um dltimo patamar da revisao de literatura é o cruzamento de dados encontrados, sendo
assim, a primeira analise que se fez no presente trabalho diz respeito a quantidade de artigos
por periddicos em que se observa o tema do Direito & Cidade e Regularizagéo Fundiéria, no
periodo compreendido entre os anos de 2013 a 2017.

Percebemos que ndo hd uma distribuigdo equanime entre os periddicos, tdo pouco

pluralidade de trabalhos existentes na area da arquitetura e urbanismo.

Periddico Numero de
artigos
Google scholar 08
Periddicos da CAPES 03
SciELO - Scientific Electronic Library Online 05
Total 16

O segundo dado coletado diz respeito ao quantitativo de artigos cientificos por ano de
publicagdo, no periodo de 2013 a 2017, neste momento, verificamos que ndo ha uma
regularidade nas pesquisas sob o tema, sendo que o apice das pesquisas se deu em 2013,

apresentando uma retomada no ano de 2016 mas sem resultados no presente ano de 2017.
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I I
2016 2015 2014

O terceiro e ultimo dado coletado, diz respeito a formacdo de uma tabela simples, onde

consta a caracterizagéo de cada artigo analisado.

Figura 3. Caracterizagdo dos artigos existentes nos anos de 2013 a 2017

Titulo Autor Descricao do Estudo Periodico Ano
Diz respeito ao caso da
. iniciativa de
Aspectos Thais Sales regularizacdo do
urbanisticos da angalves, assentamento Lauro
regularizagéo Jessica Chaves Vieira Chaves Google 2013
fundigria e di?eito a Ribeiro e Clarissa Comunidade amea. ada Schoolar
cidade F. Sampaio de remogéo devidg as
Freitas. obras para a Copa de
2014.
Experiéncia da Apresenta os resultados
assisténcia técnica de programa de
no curso de extenséo realizado na
arquitetura e Arquitetura da UFC
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participativa e realiza
balango da Politica
Estadual de Habitagéo
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Bahia.

Estuda a efetivagéo do
direito a cidade e 0
processo de urbanizagdo
nas cidades brasileiras.

O trabalho tem como
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experiéncia desenvolvida
por 13 anos no
Laboratério  Paisagem
Arte e Cultura,
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alcangados e os desafios
surgidos na perspectiva
da construgéo coletiva da
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Este trabalho apresentou uma reviséo integrativa da

literatura sobre Regularizagdo Fundiéria e Direito & Cidade. Os artigos contemplados no

presente estudo apresentaram alternativas interessantes no ambito da discusséo das
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politicas urbanas necessarias para a efetivacdo de uma Cidade mais agregada, dentre as
quais podem ser citadas: 1. o alinho das propostas de regularizagdo juridica com as
propostas de urbanizagéo, 2. a necessidade de estabelecer iniciativas praticas que deem
continuidade ao previsto na Lei de Assisténcia Técnica gratuita, 3. a priorizagdo do debate
da arquitetura social nas faculdades de arquitetura e urbanismo, 4. a aproximagdo das
pesquisas com a realidade e em conjunto com as iniciativas populares atuantes nos
assentamentos informais.

Importante tpico de discussao também levantado pelos trabalhos é que além do aspecto
funcional dos projetos elaborados pelos arquitetos e urbanistas com trabalho preocupado
com a necessidade dos coletivos sociais, é primordial que se possua, também, uma
preocupacao das vontades de socializar dos habitantes, além de opgdes de lazer e cultura.
Portanto, a introducao de espagos de convivio, posicionando projetos e equipamentos que
cologquem a comunidade local em contato com bens culturais e espagos de permanéncia, €
um importante instrumento de humanizacéo daquela populagdo e consequentemente de
efetivacéo do direito & cidade.

Observa-se ainda que os trabalhos publicados, em geral, visam a construcéo e aplicagéo de
métodos que possam vir a facilitar a atuacdo de arquitetos e urbanistas em areas de
assentamento informal, mais notadamente de Zeis, como a Lei de Assisténcia Técnica, e
formacao de escritorios sociais com participacdo da populagao para formulagéo de propostas
que atendam as necessidades do local a ser estudado.

Importante destacar, que apesar das pesquisas e trabalhos existentes, no intermédio de 05
(cinco) anos, de acordo com os métodos aplicados, apenas quinze trabalhos de arquitetos e
urbanistas ocuparam-se do tema, 0 que demonstra uma escassez de estudos publicados no
Brasil, 0 que da ensejo a necessidade de mais estudos sobre essa tematica, tendo em vista
o beneficio social explicito com a melhoria das condigbes de moradia dos habitantes de uma
cidade.

N&o obstante a escassez de trabalhos por arquitetos e urbanistas, é evidente que se tem
avangado na analise exclusivamente juridica do tema, entretanto, a presencga exclusiva do
aspecto legal é incapaz de conduzir resultados significativos da cidade, razéo pelo qual a
reviséo literaria demonstra que € necessario prosseguir o debate juridico, porém em
compasso com pesquisas e estudos de arquitetura e urbanismo.

O estado da arte comprova a necessidade de aprofundamento do debate referente a
regularizacéo fundiaria e do Direito a cidade ndo apenas nas Instituicbes de Ensino, mas em

todos os setores da sociedade, haja vista a urgéncia do problema no pais. Restringir o debate
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a academia é incorrer no mesmo erro que vem se praticando ao passar dos anos: escrever
o0s papéis de forma criteriosa porém néo obter éxito em coloca-los em pratica na realidade
das pessoas que mais precisam.

Ademais, quanto mais se fomentar as discussdes a respeito do tema, mais se sabera a
respeito do que n&o funciona na implantagao de politicas habitacionais no Brasil, 0 que
impediria 0 aparecimento e aplicacdo de medidas escusas impostas por agentes de um

urbanismo mercantilista, que apenas amplia a ferida da cidade segregada no pais.

Referéncias bibliograficas

ALVIM, A.AT.B.; SANCHES, D. Assessorias técnicas e movimentos de moradia na produgédo de
habitagdo social na area central de Sao Paulo. In: 6° PROJETAR: O PROJETO COMO
INSTRUMENTO PARA A MATERIALIZAGAO DA ARQUITETURA: ENSINO, PESQUISA E PRATICA
SALVADOR, 2013, Salvador. Anais... Salvador. 6° Projetar, 2013, p. 1-24.

BAPTISTA, L. S.; MORENO, J.; MASSAD, F.; YESTE, A. G. Arquitectura social, trés olhares
criticos. Belém, Portugal: Centro Cultural Belém, 2014.

BATTAUS, D. M. A.; OLIVEIRA, E. A. B. O direito a cidade: urbanizagao excludente e a politica urbana
brasileira. Lua Nova, S&o Paulo, n. 97, p. 81-106, abr. 2016.

BEZERRA, M. C. L.; CARRILLO, Y. Projetos urbanisticos de regularizagdo fundiaria: etapas e
informacdes necessarias. Cadernos de Pés-Graduagao em Arquitetura e Urbanismo (Mackenzie.
Online), v. 13, p. 40-69, 2013.

BRASIL. Lei 10.257, 10 de julho de 2011. Diario Oficial da Republica Federativa do Brasil, Brasilia,
DF.

DINIZ, A. P. S.; JUNIOR, F. M. A efetividade das politicas publicas de protecdo & populagao de baixa
renda: um estudo da regularizagédo fundiaria. SynThesis Revista Digital FAPAM, Paré de Minas, v.5,
n.5, p. 26 - 41, abr. 2014.

DRUMOND, R.; CASTRO, M. L. A. C. Déficit habitacional qualitativo de belo horizonte: estratégias

aplicadas para melhoria das habitagdes de baixa renda existentes. Cadernos de Pés-Graduagao em
Arquitetura e Urbanismo (Mackenzie. Online), v. 16, p. 193-217, 2016.

X CICAU, PRESIDENTE PRUDENTE - SP. ISSN:



313

FERNANDES, E. Regularizagao de assentamentos informais na América Latina. 1 ed. Cambridge:
Lincoln Institute of Land Policy, 2011, 53 p.

FREITAG, M. M.; HILLEBRAND, M. H.; BRITO, A. M. A. As zonas especiais de interesse social (ZEIS)
e 0s (Des)bordes urbanos em Novo Hamburgo/RS. In: Saldo de Ensino e Extenséo, 4., 2013, Santa
Cruz do Sul. Anais... Santa Cruz do Sul: EDUNISC, 2013.

FREITAS, C.F.S.; GONCAVES, T.S.; RIBEIRO, J.C. Aspectos urbanisticos da regularizagao fundiaria
e direito a cidade. Extensdo em Agdo, V.3, N° 02, p. 14 - 31, 2013. Disponivel em <

http://www.periodicos.ufc.br/extensaoemacao/article/view/3834 > acesso em 13 de setembro de 2017.

GONCALVES, T.S.; SANTOS, J.S. Assisténcia Técnica como politica publica: o caso do escritorio
publico de Salvador. In: Il ENCONTRO DA ASSOCIACAO NACIONAL DE PESQUISA E POS-
GRADUACAO EM ARQUITETURA E URBANISMO, 2014, Sao Paulo. ENANPARQ. Anais... Sdo
Paulo, 2014.

LEFEBVRE, H. O direito a cidade. 32 reimp. Sdo Paulo: Editora Centauro, 2011.

LIMA, A, N. V. O desafio da participagdo popular na construgdo e implementagéo da Politica Estadual
de Habitagdo de Interesse Social do estado da Bahia. Rev. Adm. Publica, Rio de Janeiro, v. 48, n.
6, p. 1431-1450, dez. 2014.

LIMA, C. P. C. S.; BOUCINHAS, C. Desafios das paisagens periféricas urbanas. urbe, Rev. Bras.
Gest. Urbana, Curitiba, v. 8, n. 1, p. 61-76, abr. 2016.

PEQUENO, R. Experiéncia da assisténcia técnica no curso de arquitetura e urbanismo UFC: o direito
a arquitetura na implementagdo de zonas especiais de interesse social em Fortaleza. In: Il
ENCONTRO DA ASSOCIACAO NACIONAL DE PESQUISA E POS-GRADUACAO EM
ARQUITETURA E URBANISMO ARQUITETURA, CIDADE E PROJETO: UMA CONSTRUCAO
COLETIVA, 2014, S&o Paulo. Anais...S80 Paulo. ENANPARQ, 2014.p. 1-12.

SAMORA, P. R.; GEDDO, J. P. S. Simulagéo urbana como ferramenta de andlise das zeis 3: o
programa urbansim e as dificuldades da modelagem no contexto urbano de S&o Paulo. Oculum ens.,
Campinas, 10(2), p. 279-290, jul.-dez. 2013.

SANTOS, R. S. F.; CARRIGO, J. M.; BANDINI, M. P. A regularizacéo fundiaria de assentamentos

AN

precarios nos morros de santos: “aluguel de chao”, direito & moradia, risco geoldgico e recuperagao

X CICAU, PRESIDENTE PRUDENTE - SP. ISSN:



314

ambiental. In: Seminario Nacional Sobre Urbanizagdo de Favelas (UrbFavelas), 2., 2016, Rio de

Janeiro. Anais... Rio de Janeiro: Letra Capital, 2016.

SOUZA, A. G. Assisténcia técnica em arquitetura, urbanismo e engenharia: avangos institucionais. In:
6° PROJETAR: O PROJETO COMO INSTRUMENTO PARA A MATERIALIZACGAO DA
ARQUITETURA: ENSINO, PESQUISA E PRATICA, 2013, Salvador. Anais...Salvador. 6° Projetar,
2013, p.1-20.

TARSI, E. Consideragdes sobre politicas de requalificagdo das Zeis com participagao dos habitantes:

limites e desafios para as areas metropolitanas no Brasil. Cad. Metrop., S&o Paulo, v. 17, n. 34, 2015.

X CICAU, PRESIDENTE PRUDENTE - SP. ISSN:



